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The product is approved according to ISO 7176-19:2022.

Das Produkt ist nach ISO 7176-19:2022 zugelassen.
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Le produit est approuvé conformément a la norme ISO 7176-19:2022.
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Transportation in motor vehicles

The instructions on how to prepare the seat and chair, must be carried out before transportation.

The user should transfer to the vehicle seat and use the vehicle-installed restraint system whenever
possible, and the unoccupied wheelchair should be stored in a cargo area or secured in the vehicle

during travel.

Occupant restraint

Use an approved vehicle anchored 3-point belt
certified according to ISO 10542-1 in the product.
The pelvic restraint should be worn low across
the front of the pelvis, so that the angle of the
pelvic restraint is within the preferred zone of 30°
to 75° to the horizontal, similar to that shown

in figure 1. A steeper (greater) pelvic belt angle
between 45°to 75° to the horizontal is preferred.
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Figure 1

The back must be placed in vertical position

and the seat plane must be horizontal.

The belt restraints should be adjusted as tightly
as possible, consistent with user comfort. Further,
the belt webbing should not be twisted when in
use. Belt restraints should not be held away from
the body by wheelchair components or parts,
such as the wheelchair armrests or wheels.

See figure 2.

Figure 2

Shoulder belt restraints should fit over the
shoulders, similar to the illustration provided
in figure 3.
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Figure 3

An updated table covering configurations for
seats and frames, max. load/user weight in
transportation can be found in the overview
“frame_and_seat_combinations.pdf” at:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

Check the user manual or assembly instructions

for the product, for information about:

e the minimum weight limit

¢ the securement points

* maximum load for the seat or frame (can also
be found on the product label on the product).

The wheelchair’s size and turning radius will affect

its ease of access to and maneuverability in motor

vehicles.

Small wheelchairs and/or wheelchairs with a

shorter turning radius will generally provide

greater ease of access and maneuverability.

This product has no provision for wheelchair

mounted belt restraints.

Compatible securements:

The wheelchair’s securement points comply with

the requirements of ISO 7176-19:2022 Annex B,

subclause B2 Geometric specifications.

All approved fittings and securements that

are compatible with this specification can be

used for securement of the wheelchair during

transportation.

Approved 4-point strap-type tie-down
system

The wheelchair/product must be placed in

a forward-facing position, when used as a seat

in a motor vehicle.

The front wheels need to be turned under the
frame so as to be in line with the frame before
fixation.

Use an approved 4-point strap-type tie-down
system according to ISO 10542-1 or ISO 7176-19,
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to secure the product. Use either a hook or a strap
in the fitting. See figure 4.
Front view

Rear view
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Figure 4 3

The location of all wheelchair securement points
are marked with a label. See figure 5. It is only
allowed to use the marked securement points.

O

Figure 5
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Approved docking system (Dahl MADS™)

Use a Dahl MADS™ adaption kit for Kudu (REF 503036) in combination with either docking systems
Docking MK II (REF. 501750 ) or Dahl VarioDock™ (REF. 503600) from Dahl Engineering. For ordering,
instructions and user manuals for installation, service and use of the Adaption kit and docking system,
please refer to the manufacturer home page: www.dahlengineering.dk or directly to the overview

of approved wheelchairs and manuals: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-systemer/

'L /7
Figure 6 - Dahl MADS™ adaption kit for Kudu

Installation of the Dahl Docking stations
in the vehicle

Only professional companies in the business

of converting or building wheelchair accessible
vehicles can order the docking systems from
Dahl Engineering. A qualified and experienced
technician must carry out the installation.

Dahl Engineering can provide vehicle specific
installation instructions for a large range of
vehicles, which must be respected by the installer.
Changes or replacements must not be made to
the anchorage points/car fastenings for docking
systems on the wheelchair or 4-point strap tie
down systems, or to constructional elements

or parts of the frame, without approval from

the manufacturer.

Please contact Dahl Engineering for further
information about approved vehicles and
installation positions.

Dahl Engineering contact details are available at:
www.dahlengineering.dk

A WARNING

Incorrect installation of the MADS adaptation kit
on the wheelchair could cause serious injury or
death in a crash.

Always read R82’s user manual and mounting
instructions for your Kudu and Dahl’s manuals for
the mounting and use of the Dahl Docking System
before use.

Do not drive the vehicle until wheelchair and user
are correctly secured.

Identification of the Dahl Docking system

If your wheelchair is equipped with the locking
plate for the Dahl Docking systems, the following
label will be present on your wheelchair.

etac.com

See figure 7.
* Millimeter D~ XU e
R ENGINEERING
1 Docking Station MK 1™
& VarioDock ™
Figure 7

The height noted on the label indicates the value
that the height adjustable VarioDock™ control
panel display must be set to.

For the MK Il this is the height that the docking
unit must be installed at.

Failure to set/install the docking unit to the
correct height might impede the locking plate from
sliding smoothly into the docking unit or

prevent the Docking station and wheelchair from
connecting altogether.

For the Docking Station to function properly

the Locking Plate must be mounted horizontally.
When the entire assembly process is completed
measure this height H with the user sitting in the
wheelchair.

Make sure the tire pressure is correct beforehand!

Securing the wheelchair in the MK 11
and VarioDock™ docking stations:
Maneuver the wheelchair slowly and in a straight
line over the docking station. The locking plate
positioned under the wheelchair helps to guide
the wheelchair into place in the docking station.
When the locking plate is fully engaged in the
docking station, a spring-action locking pin
automatically secures the lock plate.

The Dahl docking stations are equipped with a
control switch that indicates whether the locking
plate is correctly secured in the docking station.
As soon as the locking plate comes into contact
with the locking pin, a warning tone will sound

(a high-pitched howl), and the red diode/lamp/
LED, in the control panel will light up until the lock
plate is either fully engaged or the wheelchair is
removed from the docking station.

As an indication that the wheelchair locking plate
is fully entered into the docking unit and properly
secured, the warning tone will cease, the red
lamp/LED in the control panel will go out and the
green lamp/LED will light up.

See pages 174 to 177.

R82<



A Warning!

Do not move the vehicle:

* While the wheelchair is being maneuvered
into position in the docking station;

¢ If the wheelchair and user are not correctly
secured;

e If the warning tone sounds and/or the red
warning lamp (LED) in the control panel
flashes or is lit.

Always check if the lock plate is properly engaged

in the docking station by trying to reverse the

wheelchair out of the docking station before
moving the vehicle.

It must not be possible to reverse out of the

docking station without pressing the red release

button in the control panel.

Buckle the seat belt before driving.

General occupant restraint instructions
Use a Dahl 3-point occupant restraint system to
secure the occupant;

¢ Both pelvic and upper torso restraint belts
must be used to restrain the occupant to
reduce the possibility of head and chest
impacts with the vehicle components;

* Any wheelchair anchored occupant restraint
i.e. 3-point belt, harness or postural supports
(lap straps, lap belts) should not be used or
relied on for occupant restraint in a moving
vehicle, regardless if they are labeled I1SO
7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249 or any
other standard. Use a vehicle anchored and
certified occupant restraint system instead.

Use a suitable positioned headrest during

transport.

Restraint belts must be adjusted as tightly as

possible consistent with user comfort. Restraint

belt webbing must not be twisted when in use.

Care should be taken when applying the occupant

restraint to position the seatbelt buckle so that

the release button will not be contacted by

wheelchair components while driving or during a

crash.

Positioning the occupant restraint when
using it with the Dahl Docking systems
The pelvic restraint belt must be worn low across
the front of the pelvis so that the angle of the
pelvic belt is within the optional or preferred zone
of 30° to 75° to the horizontal.

A steeper (greater) angle within the preferred
zone, 45° to 75°is desirable i.e. closer to, but
never exceeding 75° degrees. See figure 8.

R82<
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Dimensions in millimeters

Figure 8

Proper belt restraint fit
Occupant belt restraints should make full contact
with the shoulder, chest, and pelvis.

Pelvic belts should be positioned low on the pelvis
near the thigh-abdominal junction. See figure 9

etac.com



and 10.

The upper torso restraint belt must fit over the
midpoint of the shoulder and across the chest as
illustrated in figure 9 and 10.

The occupant restraint can be installed/routed
on the outside of the wheels if the wheelchair has
small wheels and the wheels do not prevent the
seat belt from making full contact with the hip of
the user.

When using a Kudu with wheels up to and
including 16", the belt restraint should be routed
on the outside of the wheels. See figure 9.

When using a Kudu with wheels larger than 16”7,
the belt should be routed on the inside of the
wheels. See figure 10.

Figure 10

Illustration of improper belt restraint fit
Occupant belt restraints must not be held away
from the body by wheelchair components such as
armrests or wheels. See figure 11.

X

BT
Figure 9

Figure 11

Manual release in case of electric fault

of the docking system:

A manual emergency release lever is located at

the front edge of the docking unit.

In order to use the manual release:

* Move the wheelchair forward to remove the
pressure on the lock pin and the release lever
should be pushed sideways and held in order
to release while the wheelchair is being moved
away;

¢ A cable-activated manual operating lever can
also be installed (available for MK Il only). The
red release arm is pushed to one side and
should be held there whilst the wheelchair
moves away.

etac.com 9 HBE‘Q



If the described manual release procedures
fail, a red emergency release tool comes with
each docking unit.

In order to release the wheelchear using the

emergency release tool:

1. Move the wheelchair forward to remove the
pressure on the lock pin.

2. Place the emergency release tool in the gap
between the locking plate and the docking
station.

3. Push the release tool and wheelchair forward
until the locking pin has been forced down -
after which the wheelchair can reverse out of
the docking station. See figure 12.

Figure 12
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A 03 - Warnings

The product is approved according to 1ISO 7176-19:2022.

The wheelchair has been dynamically tested in a forward facing
orientation with the anthropomorphic test device restrained a
three-point belt restraint.

Pelvic- and shoulder-belt restraints shall be used to reduce the
possibility of head and chest impacts with vehicle components.

Wheelchair-mounted trays not specifically designed for crash
safety should be removed from the wheelchair and secured
separately in the vehicle or be secured to the wheelchair but
positioned away from the occupant with energy-absorbing
padding placed between the tray and the occupant.

Other auxiliary wheelchair equipment should be either secured
to the wheelchair or removed from the wheelchair and secured
in the vehicle during travel.

Postural supports should not be relied on for occupant restraint
in a moving vehicle. Use a vehicle anchored and certified
occupant restraint system instead.

The product should be inspected by the dealer before reuse
following involvement in any type of vehicle collision.

Alterations or substitutions should not be made to the
wheelchair securement points or to structural and frame parts
or components. If it is considered necessary to make these
kinds of alterations, the wheelchair manufacturer shall be
consulted.

The approval is not valid on ‘custom made’ chairs.

Care should be taken when applying the occupant restraint to
position the seatbelt buckle so that the release button will not
be contacted by wheelchair components during a crash.

The product shall only be used as indicated in the instructions
for use.

The product is not approved for users below a user mass of
22kg.

etac.com 11 HBE’Q



Transport in Kraftfahrzeugen

Die Anweisungen zur Vorbereitung von Sitz und Stuhl mussen vor dem Transport umgesetzt werden.

Der Benutzer sollte sich auf den Fahrzeugsitz setzen und das im Fahrzeug montierte Riickhaltesystem
verwenden, wann immer dies moglich ist. Der unbesetzte Rollstuhl sollte wahrend der Fahrt auf einer
Ladeflache verstaut oder im Fahrzeug gesichert sein.

Insassenriickhaltesystem

Zur Sicherung des Produkts muss ein im Fahrzeug
befestigter gemaf ISO 10542-1 zertifizierter
3-Punkt-Gurt verwendet werden.

Der Beckengurt sollte niedrig Uber die Vorderseite
des Beckens getragen werden, sodass der Winkel
der Beckenruickhaltung innerhalb des bevorzugten
Bereichs von 30° bis 75° zur Horizontalen liegt,
ahnlich wie in Abbildung 1 dargestellt. Ein steilerer
(groRerer) Beckengurtwinkel zwischen 45° und
75° zur Horizontalen ist zu bevorzugen.

1
;u‘a’“( /§\\

U

a

Abbildung 1

Die Ruckenlehne muss senkrecht und die
Sitzflache waagerecht positioniert sein.

Die Gurte sollten so fest wie moglich angezogen
werden, ohne den Komfort des Benutzer zu
beeintrachtigen. Dartber hinaus sollte das
Gurtband wahrend des Gebrauchs nicht
verdreht sein. Die Gurte durfen nicht durch
Rollstuhlkomponenten oder -teile, wie Armlehnen
oder Rader, vom Korper ferngehalten werden.
Siehe Abbildung 2.

Abbildung 2

R82<
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Die Schultergurte mussen wie in Abbildung 3
dargestellt Uber die Schultern verlaufen.

Abbildung 3

Eine aktualisierte Tabelle mit Konfigurationen

flir Sitze und Rahmen sowie max. Last-/
Benutzergewicht beim Transport befindet sich in
der Ubersicht ,frame_and_seat_combinations.pdf*
unter:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

In der Bedienungs- oder Montageanleitung des
Produkts befinden sich Informationen tber:
e das Mindestgewicht
e die Sicherungspunkte
¢ maximale Last flr Sitz oder Rahmen (siehe
auch das Produktetikett auf dem Produkt).
Die GroRe und der Wendekreis des Rollstuhls
wirken sich auf seine Zuganglichkeit und
Mandvrierfahigkeit in Kraftfahrzeugen aus.
Kleine Rollstiihle und/oder Rollstiihle mit einem
kleineren Wendekreis bieten im Aligemeinen
einen besseren Zugang und eine bessere
Mandvrierfahigkeit.
Fir dieses Produkt sind keine am Rollstuhl
angebrachten Gurtriickhaltesysteme vorgesehen.
Kompatible Sicherungen:
Die Sicherungspunkte des Rollstuhls erfillen die
Anforderungen von ISO 7176-19:2022 Anhang B,
Unterklausel B2 Geometrische Spezifikationen.
Alle zugelassenen Halterungen und Sicherungen,
die mit dieser Spezifikation kompatibel sind,
kénnen zur Sicherung des Rollstuhls wahrend
des Transports verwendet werden.

Zugelassenes 4-Punkt-
Verzurrungssystem

Der Rollstuhl/das Produkt muss in Fahrtrichtung
aufgestellt werden, wenn er/es als Sitz in einem
Kraftfahrzeug verwendet wird.

etac.com
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Die Vorderrader missen unter den Rahmen
gedreht werden, damit sie vor der Befestigung
mit dem Rahmen ausgerichtet sind.

Verwenden Sie zur Sicherung des Produkts

ein zugelassenes 4-Punkt-Verzurrungssystem
gemafR ISO 10542-1 oder ISO 7176-19. Dazu
wird ein Haken oder ein Riemen in der Halterung
verwendet. Siehe Abbildung 4.

Vorderansicht

i
R

Rlickansicht

w
Ll l10°
8___.'[—/0
3
3

Abbildung 4

Die Positionen aller Rollstuhlsicherungspunkte
sind mit einem Etikett gekennzeichnet. Siehe
Abbildung 5. Es dlrfen nur die gekennzeichneten
Sicherungspunkte verwendet werden.

O

Abbildung 5

etac.com 13
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Zugelassenes Dockingsystem (Dahl MADS™)

Verwenden Sie ein Dahl MADS™ Adaptionskit fir Kudu (ART.-NR. 503036) in Kombination mit einem der
beiden Dockingsysteme Docking MK Il (ART.-NR. 501750 ) oder Dahl VarioDock™ (ART.-NR. 503600) von
Dahl Engineering. Informationen zum Bestellen, Anweisungen und Bedienungsanleitungen zur Installation,
Wartung und Verwendung des Adaptionskits und des Dockingsystems finden Sie auf der Homepage

des Herstellers: www.dahlengineering.dk oder direkt in der Ubersicht der zugelassenen Rollstihle und

'L /7
Abbildung 6 - Dahl MADS™ Adaptionskit fir Kudu

Installation der Dahl-Dockingstationen
im Fahrzeug

Nur professionelle Unternehmen, die
rollstuhlgerechte Fahrzeuge umbauen oder
bauen, kénnen die Dockingsysteme bei Dahl
Engineering bestellen. Die Installation muss von
einem qualifizierten und erfahrenen Techniker
durchgeflihrt werden.

Dahl Engineering kann fahrzeugspezifische
Montageanweisungen fur eine Vielzahl von
Fahrzeugen bereitstellen, die vom Monteur

zu beachten sind.

Ohne Genehmigung des Herstellers dirfen
keine Anderungen oder Austauscharbeiten an
den Verankerungspunkten/Kfz-Befestigungen
far Dockingsysteme am Rollstuhl oder
4-Punkt-Befestigungsgurtsystemen oder an
Konstruktionselementen oder Teilen des Rahmens
vorgenommen werden.

Weitere Informationen zu zugelassenen
Fahrzeugen und Installationspositionen
erhalten Sie bei Dahl Engineering.

Die Kontaktdaten von Dahl Engineering

finden Sie unter: www.dahlengineering.dk

A WARNUNG

Eine unsachgemaége Installation des MADS
Adaptionskits am Rollstuhl kann zu schweren
Verletzungen oder zum Tod bei einem Unfall fihren.
Lesen Sie vor der Verwendung immer die
Bedienungsanleitung zum R82 sowie die
Montageanleitungen in Ihren Kudu- und Dahl-
Handblchern zur Montage und Verwendung

des Dahl-Dockingsystems.

Fahren Sie das Fahrzeug erst dann, wenn Rollstuhl
und Benutzer ordnungsgemaf gesichert sind.

R82<

Identifizierung des Dahl Docking-
Systems

Wenn lhr Rollstuhl mit der Verriegelungsplatte
fUr die Dahl Docking-Systeme ausgestattet ist,
befindet sich das folgende Etikett auf Ihrem
Rollstuhl. Siehe Abbildung 7.

- Millimeter D&~ %0U &
R ENGINEERING
Docking Station MK 1™
1 & VarioDock ™

Abbildung 7

Die auf dem Etikett vermerkte Héhe gibt den Wert
an, auf den das Display des héhenverstellbaren
VarioDock™-Bedienfelds eingestellt werden muss.
Bei MK Il ist dies die Hohe, auf der die
Dockingeinheit installiert werden muss.

Wenn die Dockingeinheit nicht auf die/der
richtige(n) Hohe eingestellt/installiert wird, kann
die Verriegelungsplatte nicht reibungslos in die
Dockingeinheit gleiten oder die Dockingstation
und der Rollstuhl kdnnen nicht vollstéandig
verbunden werden.

Zur Sicherstellung der ordnungsgemafRen Funktion
der Dockingstation muss die Verriegelungsplatte
waagerecht montiert werden. Wenn der gesamte
Montagevorgang abgeschlossen ist, messen

Sie diese Hohe H, wahrend der Benutzer im
Rollstuhl sitzt.

Vorher den korrekten Reifendruck sicherstellen!

Sichern des Rollstuhls in den Docking-
stationen MK Il und VarioDock™:

Fahren Sie den Rollstuhl langsam und gerade
Uber die Dockingstation. Die Verriegelungsplatte
unter dem Rollstuhl hilft, den Rollstuhl in die
Dockingstation zu fihren. Wenn die Verriegelungs-
platte vollstéandig in der Dockingstation eingerastet
ist, sichert ein federbelasteter Verriegelungsstift
die Verriegelungsplatte automatisch.

Die Dahl-Dockingstationen sind mit einem
Kontrollschalter ausgestattet, der anzeigt, ob die
Verriegelungsplatte korrekt in der Dockingstation
gesichert ist. Sobald die Verriegelungsplatte den
Verriegelungsstift berihrt, ertont ein Warnton
(hohes Heulen) und die rote Diode/Leuchte/LED
im Bedienfeld leuchtet, bis die Verriegelungsplatte
vollstandig eingerastet ist oder der Rollstuhl aus
der Dockingstation entfernt wird.

Um anzuzeigen, dass die Rollstuhlverriegelungs-
platte vollstandig in die Dockingeinheit eingefahren
und ordnungsgemaf gesichert ist, verstummt

der Warnton, die rote Lampe/LED im Bedienfeld

etac.com



erlischt und die griine Lampe/LED leuchtet auf. bevorzugten Bereichs von 30° bis 75° zur
Siehe Seite 174 bis 177. Horizontalen abgewinkelt ist.
Ein steilerer (groferer) Winkel innerhalb des
bevorzugten Bereichs von 45° bis 75° ist zu

Warnung! empfehlen, d. h. naher, aber nie mehr als 75°.
Fahrzeug in den folgenden Situationen nicht Siehe Abbildung 8.
bewegen:

e Wahrend der Rollstuhl in die Dockingstation
gefahren wird;

* Wenn Rollstuhl und Benutzer nicht
ordnungsgemaf gesichert sind;

¢ Wenn der Warnton ertdnt und/oder die rote
Warnleuchte (LED) im Bedienfeld blinkt oder
leuchtet.

Uberpriifen Sie immer, ob die Verriegelungsplatte

ordnungsgemaf in der Dockingstation eingerastet

ist, indem Sie versuchen, den Rollstuhl riickwérts

aus der Dockingstation herauszufahren, bevor

Sie das Fahrzeug bewegen.

Es darf nicht moglich sein, rickwarts aus der

Dockingstation herauszufahren, ohne den roten

Freigabeknopf im Bedienfeld zu dricken.

Sicherheitsgurt vor Fahrtantritt anlegen.

Allgemeine Hinweise zur o 77
Insassenriickhaltung s
Verwenden Sie ein 3-Punkt-

Insassenriickhaltesystem von Dahl, um den

Empfohlener Bereich

Insassen zu sichern; T

» Sowohl Becken- als auch Oberkérpergurte Y
mussen verwendet werden, um den Insassen . )
zu sichern, damit die Méglichkeit reduziert Zulassiger Bereich

wird, dass der Insasse mit Kopf oder Rumpf
gegen Fahrzeugkomponenten stoft;
¢ Am Rollstuhl befestigte Insassenriickhalte-
systeme, d. h. 3-Punkt-Gurte, Geschirre oder
Haltungsstiitzen (Beckengurte, Beckenriemen),
durfen nicht als Insassenrickhaltung in einem
fahrenden Fahrzeug verwendet werden,
unabhangig davon, ob sie nach ISO 7176-19,
ISO 10542-1, SAE J2249 oder einer anderen
Norm gekennzeichnet sind. Verwenden Sie
stattdessen ein im Fahrzeug befestigtes und
zertifiziertes Insassenriickhaltesystem.
Verwenden Sie wahrend des Transports eine
angemessen positionierte Kopfstutze.
Ruckhaltegurte sollten so fest wie méglich
angezogen werden, ohne den Komfort des
Benutzers zu beeintrachtigen. Das Gurtband
wahrend des Gebrauchs nicht verdreht sein.
Beim Anlegen des Insassenriickhaltesystems
ist darauf zu achten, dass das Gurtschloss so
positioniert wird, dass der Entriegelungsknopf
bei der Fahrt oder bei einem Unfall nicht von
Rollstuhlkomponenten berihrt wird.

Positionierung des Insassenriickhalte-
systems bei Verwendung mit den Dahl
Docking-Systemen

Der Beckengurt muss niedrig ber die Vorderseite Abbildung 8
des Beckens getragen werden, sodass der

Beckengurt innerhalb des optionalen oder

g
i
H
8
]
H
-
1

Abmessungen in Millimetern
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Korrekter Sitz des Sicherheitsgurts

Die Insassenruickhaltegurte mussen vollflachig
an Schulter, Brust und Becken anliegen.

Die Beckengurte sollten niedrig am Becken in
der Nahe des Oberschenkel-Bauch-Ubergangs
positioniert werden. Siehe Abbildung 9 und 10.
Der obere Rumpfgurt muss wie in Abbildung 9
und 10 dargestellt Uber die Mitte der Schulter
und Uber den Brustkorb verlaufen.

Die Insassenriickhaltung kann an der AufRenseite
der Rader montiert/verlegt werden, wenn der
Rollstuhl kleine Rader hat und die Rader nicht
verhindern, dass der Sicherheitsgurt die Hifte
des Benutzers vollstandig berlhrt.

Bei Verwendung eines Kudu-Produkts mit Radern
bis einschlieflich 16" sollte die Gurtsicherung
auf der AuBBenseite der Rader verlaufen. Siehe
Abbildung 9.

Bei Verwendung eines Kudu mit groReren Radern
als 16" sollte der Gurt auf der Innenseite der
Rader verlegt werden. Siehe Abbildung 10.

Abbildung 10

Darstellung falscher Sitz des
Riickhaltegurtes

Die Insassensicherungsgurte dirfen nicht durch
Rollstuhlkomponenten wie Armlehnen oder
Rader vom Kérper ferngehalten werden. Siehe
Abbildung 11.

Abbildung 11
: _ Manuelle Entriegelung bei elektrischem
R N el s Fehler des Dockingsystems:
Abbildung 9 An der Vorderkante der Dockingeinheit befindet

sich ein Hebel zur manuellen Notentriegelung.

Um die manuelle Entriegelung zu verwenden:

* Bewegen Sie den Rollstuhl nach vorne, um
den Verriegelungsstift zu entlasten. Der
Entriegelungshebel sollte zur Seite gedrickt
und gehalten werden, um die Entriegelung zu
tatigen, wahrend der Rollstuhl weggefahren wird.

e Es kann auch ein kabelbetatigter Handbedien-
hebel eingebaut werden (nur erhéltlich fir MK
I1). Der rote Entriegelungsarm wird zur Seite
gedrlckt und sollte dort gehalten werden,
wahrend der Rollstuhl weggefahren .
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Wenn die beschriebenen manuellen

Entriegelungsverfahren fehlschlagen,

wird mit jeder Dockingeinheit ein rotes

Notentriegelungswerkzeug geliefert.

Um den Rollstuhl mit dem

Notentriegelungswerkzeug zu entriegeln:

1. Bewegen Sie den Rollstuhl nach vorne,
um den Verriegelungsstift zu entlasten.

2. Setzen Sie das Notentriegelungswerkzeug in
den Spalt zwischen der Verriegelungsplatte
und der Dockingstation ein.

3. Bewegen Sie das Entriegelungswerkzeug
und den Rollstuhl nach vorne, bis der
Verriegelungsstift nach unten gezwungen
wird - danach kann der Rollstuhl riickwérts
aus der Dockingstation herausgefahren
werden. Siehe Abbildung 12.

Abbildung 12
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A 03 - Warnhinweise

Das Produkt ist nach ISO 7176-19:2022 zugelassen.

Der Rolilstuhl wurde dynamisch in Vorwartsrichtung gepriift,
wobei die anthropomorphe Priifvorrichtung von einem
Dreipunkt-Sicherheitsgurt zuriickgehalten wurde.

Becken- und Schultergurtriickhaltesysteme sollten zur
Verringerung der Moglichkeit eines Kopf- und Brustaufpralls
auf Fahrzeugkomponenten eingesetzt werden.

Rollstuhimontierte Ablagen, die nicht speziell fur die
Crashsicherheit ausgelegt sind, sollten vom Rolistuhl
entfernt und separat im Fahrzeug gesichert werden oder
am Rollstuhl befestigt, aber vom Benutzer entfernt mit
energieabsorbierender Polsterung zwischen der Ablage
und dem Benutzer positioniert werden.

Andere Rolistuhlhilfsausriistungen sollten entweder am
Rollstuhl befestigt oder vom Rollstuhl entfernt und wahrend
der Fahrt im Fahrzeug gesichert werden.

Haltungsstiitzen diirfen nicht als Insassenriickhaltesysteme
in einem fahrenden Fahrzeug verwendet werden. Verwenden
Sie stattdessen ein im Fahrzeug befestigtes und zertifiziertes
Insassenriickhaltesystem.

Das Produkt sollte vom Handler nach einer Kollision mit einem
Fahrzeug liberpruft werden, bevor es wiederverwendet wird.

Es diirfen keine Veranderungen oder Austauscharbeiten an den
Befestigungspunkten des Rollstuhls oder an Konstruktions- und
Rahmenteilen oder -komponenten vorgenommen werden. Wenn
solche Anderungen als notwendig erachtet werden, muss der
Rolistuhlhersteller konsultiert werden.

Die Zulassung gilt nicht fiir ,mafdgefertigte“ Rolistiihle.

Beim Anlegen des Insassenriickhaltesystems ist darauf
zu achten, dass das Gurtschloss so positioniert wird, dass
der Entriegelungsknopf wahrend eines Unfalls nicht von
Rolilstuhlkomponenten beriihrt wird.

Das Produkt darf nur gemaf der Gebrauchsanweisung
verwendet werden.

Das Produkt ist nicht fiir Benutzer mit einem Korpergewicht
von weniger als 22 kg zugelassen.
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NEDERLANDS

Transport in motorvoertuigen

De instructies voor het voorbereiden van de zitting en stoel moeten voor het transport worden uitgevoerd.
De gebruiker moet naar de stoel van het voertuig worden overgebracht en indien mogelijk het in het
voertuig geinstalleerde veiligheidssysteem gebruiken, en de onbezette rolstoel moet tijdens de rit in

een laadruimte worden opgeborgen of in het voertuig worden vastgemaakt.

Veiligheidssysteem voor inzittende
Gebruik een goedgekeurde, in het voertuig
verankerde 3-puntsgordel conform ISO 10542-1
voor het product.

De bekkengordel moet laag over de voorkant van
het bekken worden gedragen, zodat de hoek van
de bekkengordel zich binnen de gewenste zone
van 30° tot 75° ten opzichte van het horizontale
vlak bevindt, ongeveer zoals in afbeelding 1. Een
grotere (steilere) hoek van de bekkengordel tussen
45° en 75° ten opzichte van het horizontale vlak
heeft de voorkeur.

)¢
W DL
Y2 a1

Afbeelding 1

De rugleuning moet in verticale positie

staan en het zitvlak moet horizontaal zijn.

De gordels moeten zo strak mogelijk worden
afgesteld, zolang het voor de gebruiker
comfortabel blijft. Bovendien mogen de gordels
tijdens het gebruik niet gedraaid zijn. De gordels
mogen niet van het lichaam af worden gehouden
door onderdelen van de rolstoel, zoals de
armleuningen of wielen. Zie afbeelding 2.

Afbeelding 2

etac.com
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De schoudergordels moeten over de schouders
passen, zoals aangegeven in afbeelding 3.

Afbeelding 3

Een bijgewerkte tabel met configuraties voor
zittingen en frames, en maximumgewicht van de
lading/gebruiker tijdens het transport vindt u in het
overzicht 'frame_and_seat_combinations.pdf' op:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

Raadpleeg de gebruikershandleiding of montage-
instructies voor het product voor informatie over:
* het minimumgewicht
¢ de bevestigingspunten
* maximale belasting voor de zitting of het
frame (ook te vinden op het productlabel
op het product)
De grootte en draaicirkel van de rolstoel
beinvioeden de toegankelijkheid en
wendbaarheid in motorvoertuigen.
Kleine rolstoelen en/of rolstoelen met een kortere
draaicirkel bieden over het algemeen een betere
toegankelijkheid en wendbaarheid.
Dit product is niet geschikt voor op een rolstoel
gemonteerde gordelbevestigingen.
Compatibele bevestigingen:
De bevestigingspunten van de rolstoel voldoen
aan de vereisten van ISO 7176-19:2022 Bijlage B,
subclausule B2 Geometrische specificaties.
Alle goedgekeurde bevestigingen en beveiligingen
die compatibel zijn met deze specificaties kunnen
worden gebruikt om de rolstoel tijdens het
transport vast te zetten.

Goedgekeurd 4-puntsgordelsysteem

De rolstoel/het product moet naar voren

gericht zijn wanneer deze/het als stoel in een
motorvoertuig wordt gebruikt.

De voorwielen moeten onder het frame worden
gedraaid zodat ze op één lijn staan met het frame
voordat ze worden vastgezet.

R82<


http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/
http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/

Gebruik een goedgekeurd 4-puntsvergrendeling
met gordels volgens ISO 10542-1 of ISO 7176-19
om het product vast te maken. Gebruik een haak
of een band in de fitting. Zie afbeelding 4.

Vooraanzicht
-‘\ r
é',; ] 40
|- s 60°
8
25° & 25°
3
3
Achteraanzicht

I

w
-
S
. 3
Afbeelding 4 3

De locaties van alle bevestigingspunten op
de rolstoel zijn gemarkeerd met een label.
Zie afbeelding 5. Alleen de gemarkeerde
bevestigingspunten mogen worden gebruikt.

O

Afbeelding 5
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Goedgekeurd dockingsysteem (Dahl MADS™)

Gebruik een Dahl MADS™-aanpassingsset voor Kudu (REF 503036) in combinatie met een van de
dockingsystemen Docking MK Il (ref. 501750) of Dahl VarioDock™ (ref. 503600) van Dahl Engineering.
Voor bestellingen, instructies en gebruikershandleidingen voor installatie, service en gebruik van

de aanpassingsset en het dockingsysteem, verwijzen wij u naar de homepage van de fabrikant:
www.dahlengineering.dk of rechtstreeks naar het overzicht van goedgekeurde rolstoelen en handleidingen:
systemer/godkendte-koerestole-og-manualer/

o 'I.; 7

Afbeelding 6 - Dahl MADS™-aanpassingskit
voor Kudu

Installatie van de Dahl-dockingstations
in het voertuig

Alleen professionele bedrijven die rolstoeltoegan-
kelijke voertuigen ombouwen of bouwen, kunnen
de dockingsystemen bij Dahl Engineering
bestellen. De installatie moet worden uitgevoerd
door een gekwalificeerde en ervaren technicus.
Dahl Engineering kan voertuigspecifieke
installatie-instructies leveren voor een groot
aantal voertuigen, die door de installateur
moeten worden nageleefd.

Er mogen geen wijzigingen of vervangingen
worden aangebracht aan de verankeringspunten/
autobevestigingen voor dockingsystemen op

de rolstoel of 4-puntsgordelsystemen, of aan
structurele elementen of onderdelen van het
frame, zonder toestemming van de fabrikant.
Neem contact op met Dahl Engineering voor
meer informatie over goedgekeurde voertuigen
en installatieposities.

De contactgegevens van Dahl Engineering vindt
u op: www.dahlengineering.dk

A WAARSCHUWING

Een onjuiste installatie van de MADS-
aanpassingsset op de rolstoel kan bij een botsing
ernstig letsel of de dood tot gevolg hebben.

Lees voor gebruik altijd de R82-
gebruikershandleiding, de montage-instructies
voor uw Kudu, en de Dahl-handleidingen voor

de montage en het gebruik van het Dahl-
dockingsysteem.

Rijd pas met het voertuig als de rolstoel en de
gebruiker goed zijn vastgezet.

etac.com
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Identificatie van het Dahl-dockingsysteem
Als uw rolstoel is uitgerust met de vergrendelings-
plaat voor een Dahl-dockingsysteem, is het
volgende label op uw rolstoel aangebracht.

Zie afbeelding 7.

&

1

Afbeelding 7

De hoogte die op het label staat vermeld, geeft de
waarde aan waarop het display van het in hoogte
verstelbare VarioDock™-bedieningspaneel moet
worden ingesteld.

Voor de MK Il is dit de hoogte waarop de
dockingeenheid moet worden geinstalleerd.

Als de dockingeenheid niet op de juiste

hoogte wordt ingesteld/geinstalleerd, kan

de vergrendelingsplaat niet soepel in de
dockingeenheid glijden of kunnen het
dockingstation en de rolstoel niet volledig

met elkaar worden verbonden.

Voor een goede werking van het dockingstation
moet de vergrendelingsplaat horizontaal worden
gemonteerd. Meet deze hoogte (H) wanneer het
hele montageproces is voltooid en de gebruiker
in de rolstoel zit.

Zorg vooraf voor de juiste bandenspanning!

De rolstoel vastzetten in de MK II-

en VarioDock™-dockingstations:

Rijd de rolstoel langzaam en in een rechte lijn
over het dockingstation. De vergrendelingsplaat
onder de rolstoel helpt de rolstoel op zijn plaats
in het dockingstation te leiden. Wanneer de
vergrendelingsplaat volledig in het dockingstation
is geinstalleerd, wordt de vergrendelingsplaat
automatisch vastgezet met een veerbelaste
borgpen.

Dahl-dockingstations zijn uitgerust met een
schakelaar die aangeeft of de vergrendelingsplaat
correct in het dockingstation is bevestigd. Zodra
de vergrendelingsplaat in contact komt met de
borgpen, klinkt er een waarschuwingssignaal
(een hoge fluittoon) en brandt de rode diode/
lamp/led op het bedieningspaneel totdat de
vergrendelingsplaat volledig is vergrendeld of

de rolstoel uit het dockingstation is verwijderd.
Als indicatie dat de rolstoelvergrendelingsplaat
volledig in het dockingstation is geinstalleerd

en goed is vastgezet, stopt het waarschuwings-
signaal, gaat het rode lampje/de rode led op het

Milimeter DD#% L cn
ENGINEERING
Docking Station MK 1™

& VarioDock ™
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bedieningspaneel uit en gaat het groene lampje/
de groene led branden.
Zie pagina 174 t/m 177.

Waarschuwing!

Verplaats het voertuig niet:

¢ Tijdens het manoeuvreren van de rolstoel
in het dockingstation;

e Als de rolstoel en de gebruiker niet goed
zZijn vastgezet;

* Als het waarschuwingssignaal klinkt en/of
het rode waarschuwingslampje (led) op het
bedieningspaneel knippert of brandt.

Controleer altijd of de vergrendelingsplaat

goed in het dockingstation is geinstalleerd

door te proberen de rolstoel achteruit uit het
dockingstation te rijden voordat u met het
voertuig rijdt.

Het mag niet mogelijk zijn om achteruit uit

het dockingstation te rijden zonder op de rode

ontgrendelknop op het bedieningspaneel te
drukken.

Doe v6o6r het rijden de veiligheidsgordel om.

Algemene aanwijzingen met betrekking

tot veiligheidssystemen

Gebruik een Dahl-3-puntsveiligheidssysteem

om de inzittende vast te zetten;

* De veiligheidsgordels voor het bekken en het
bovenlichaam moeten worden gebruikt om
de inzittende vast te houden om de kans op
botsingen van het hoofd en de borstkas met
onderdelen van het voertuig te beperken;

¢ Eenin de rolstoel verankerde
veiligheidsgordel, d.w.z. een 3-puntsgordel,
harnas of houdingssteunen (heupgordels,
heupbanden) mogen niet worden gebruikt om
de inzittende vast te houden in een rijdend
voertuig, ongeacht of ze zijn gelabeld volgens
ISO 7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249 of een
andere norm. Gebruik in plaats daarvan een
in het voertuig verankerd en gecertificeerd
veiligheidssysteem voor inzittenden.

Gebruik tijdens het transport een goed

geplaatste hoofdsteun.

Gordels moeten zo strak mogelijk worden

afgesteld, zolang het comfortabel blijft voor

de gebruiker. Ook mogen de gordels tijdens

het gebruik niet gedraaid zijn.

Wanneer u het gordelsysteem gebruikt, moet u

erop letten dat het gordelslot zo is gepositioneerd

dat de ontgrendelknop tijdens een botsing niet

in contact komt met onderdelen van de rolstoel.

Positionering van het gordelsysteem
bij gebruik met Dahl-dockingsystemen
De heupgordel moet laag over het voorste deel
van het bekken worden gedragen, zodat de
hoek van de heupgordel binnen de optionele

of voorkeurszone van 30° tot 75° ligt.
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Een steilere (grotere) hoek binnen de
voorkeurszone, 45° tot 75°, is wenselijk,

d.w.z. dichter bij maar nooit meer dan 75°.

Zie afbeelding 8.

7

Voorkeurszone

M

Optionele zone

g
i
§
§
]
8
8

Afmetingen in millimeter
Afbeelding 8
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Correcte positie van de gordels

De veiligheidsgordels van de inzittenden moeten
volledig tegen de schouders, borstkas en het
bekken aan liggen.

De bekkengordels moeten laag op het bekken
worden geplaatst, dicht bij de overgang van dij
naar buik. Zie afbeelding 9 en 10.

De veiligheidsgordel voor het bovenlichaam moet
over het midden van de schouder en over de borst
lopen, zoals aangegeven in afbeelding 9 en 10.
De veiligheidsgordel kan aan de buitenkant van de
wielen worden geinstalleerd/geleid als de rolstoel
kleine wielen heeft en de wielen niet verhinderen
dat de veiligheidsgordel volledig contact maakt
met de heup van de gebruiker.

Bij gebruik van een Kudu met wielen van 16 inch
of kleiner moet de gordel aan de buitenkant van
de wielen lopen. Zie afbeelding 9.

Bij gebruik van een Kudu met wielen groter dan
16 inch moet de gordel aan de binnenkant van
de wielen lopen. Zie afbeelding 10.

X

Afbeelding 9
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Afbeelding 10

Afbeelding van onjuiste positie van
veiligheidsgordel

De gordels mogen niet van het lichaam af worden
gehouden door onderdelen van de rolstoel, zoals
de armleuningen of wielen. Zie afbeelding 11.

Afbeelding 11

Handmatige ontgrendeling in geval

van een elektrische storing van het

dockingsysteem:

Aan de voorrand van de dockingeenheid

bevindt zich een hendel voor de handbediende

nooddaling.

Zo gebruikt u de handmatige nooddaling:

* Beweeg de rolstoel naar voren om de druk op
de borgpen weg te nemen. De hendel voor de
nooddaling moet zijwaarts worden geduwd en
vastgehouden om te ontgrendelen terwijl de
rolstoel wordt weggereden;
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* Er kan ook een kabelbediende handmatige
bedieningshendel worden geinstalleerd
(alleen beschikbaar voor MK II). De rode
ontgrendelingsarm wordt opzij geduwd en
moet daar worden gehouden terwijl de rolstoel
wordt weggereden.

Voor als de beschreven handmatige

nooddalingsprocedures mislukken,

heeft elke dockingeenheid een rood

nooddalingsgereedschap.

Zo ontgrendelt u de rolstoel met het

nooddalingsgereedschap:

1. Beweeg de rolstoel naar voren om de druk
op de borgpen weg te nemen.

2. Plaats het nooddalingsgereedschap in de
opening tussen de vergrendelingsplaat en
het dockingstation.

3. Duw het nooddalingsgereedschap en de
rolstoel naar voren totdat de borgpen naar
beneden is geduwd. Hierna kan de rolstoel
achteruit uit het dockingstation worden
gereden. Zie afbeelding 12.

Afbeelding 12
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A 03 - Waarschuwingen

Het product is goedgekeurd in overeenstemming met
ISO 7176-19:2022.

De rolstoel is dynamisch getest in een voorwaarts gerichte
positie met het antropomorfe testapparaat vastgezet met
een driepuntsgordel.

Bekken- en schoudergordels moeten worden gebruikt om
de kans op botsingen van het hoofd en de borstkas met
onderdelen van het voertuig te beperken.

Op de rolstoel gemonteerde werkbladen die niet specifiek zijn
ontworpen voor botsveiligheid moeten van de rolstoel worden
verwijderd en afzonderlijk in het voertuig worden vastgezet of
aan de rolstoel worden vastgezet, maar weg van de inzittende
en met een energieabsorberend kussen tussen het werkblad
en de inzittende.

Andere hulpmiddelen voor de rolstoel moeten tijdens het
rijden aan de rolstoel worden vastgemaakt of van de rolstoel
worden verwijderd en in het voertuig worden vastgezet.

Vertrouw niet op houdingssteunen om de inzittende in een
rijdend voertuig vast te zetten. Gebruik in plaats daarvan een
in het voertuig verankerd en gecertificeerd veiligheidssysteem
voor inzittenden.

Het product moet door de dealer worden geinspecteerd
voordat het opnieuw wordt gebruikt na een botsing.

Wijzigingen of vervangingen aan de bevestigingspunten van

de rolstoel of aan structurele en frameonderdelen mogen niet
worden uitgevoerd. Als dit soort aanpassingen nodig wordt
geacht, moet de fabrikant van de rolstoel worden geraadpleegd.

De goedkeuring is niet geldig voor op maat gemaakte stoelen.

Wanneer u het gordelsysteem voor de inzittende gebruikt,
moet u erop letten dat het gordelslot zo is gepositioneerd
dat de ontgrendelknop tijdens een botsing niet in contact
komt met onderdelen van de rolstoel.

Gebruik het product uitsluitend zoals aangegeven in de
gebruiksaanwijzing.

Het product is niet goedgekeurd voor gebruikers met een
gewicht van minder dan 22 kg.
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DANSK

Transport i motorkgretgjer

Instruktionerne om, hvordan saedet og stolen klarggres, skal udfgres far transport.

Brugeren skal forflyttes til seedet i karetgjet og sa vidt muligt bruge det fastholdelsessystem, der er
monteret i karetgjet. Den tomme kgrestol skal opbevares i et bagagerum eller fastgeres i keretgjet
under transporten.

Fastspaending

Brug en godkendt keretgjsforankret 3-punktssele
i henhold til ISO 10542-1 i produktet.

Hofteselen skal sidde lavt hen over forsiden af
baekkenet, sa hofteselens vinkel ligger inden for
den foretrukne zone pa 30° til 75° i forhold til
det vandrette plan, som vist i figur 1. En stejlere
(starre) hofteselevinkel mellem 45° og 75°

i forhold til det vandrette plan foretraekkes.

-
J>
/w Figur 3
|
W ( L En opdateret tabel, der deekker konfigurationer
! — for seeder og rammer, maks. belastning/
1 t ¥ %“ = brugerveegt under transport, findes i oversigten
I'L-' W ] "frame_and_seat_combinations.pdf” pa:
e o S ‘ www.etac.com/support/support-center/support-
- documents/
< -]
- Se brugervejledningen eller samlevejledningen
til produktet for oplysninger om:
* minimumsvaegtgraensen
» fastgarelsespunkterne
Figur 1 * szedets eller stellets maksimale belastning
(kan ogsa findes pa produktmaerkaten pa
. » produktet).
Rygleenet skal placeres i lodret position, Kerestolens starrelse og venderadius vil pavirke
og saedeplanet skal vaere vandret. . dens tilgeengelighed og mangvredygtighed
Sikkerhedsselerne skal strammes sa meget, i motorkaretajer.

som det er muligt, under hensyntagen til
brugerens komfort. Desuden ma beeltet ikke
veere snoet under brug. Sikkerhedsseler ma

Sma kerestole og/eller karestole med en kortere
venderadius vil generelt give bedre tilgeengelighed

ikke holdes veek fra kroppen af kgrestolens og mangvredygtighed. _
komponenter eller dele, sdsom kgrestolens !Det er ikke muligt at montere sikkerhedsseler
armleen eller hjul. Se figur 2. i dette produkt.

Kompatible fastggrelsesanordninger:

Kgrestolens fastggrelsespunkter opfylder

kravene i ISO 7176-19:2022 Bilag B,

underafsnit B2 Geometriske specifikationer.

Alle godkendte beslag og fastgarelsesanordninger,
der er kompatible med denne specifikation,

kan anvendes til fastggrelse af karestolen

under transport.

Godkendt 4-punkts
stropfastspandingssystem
Karestolen/produktet skal placeres fremadvendt,
nar det bruges som szede i et motorkeretgj.
Forhjulene skal drejes ind under rammen, sa de
flugter med rammen, for kgrestolen fastgores.

) Brug et godkendt 4-punkts stropfastspeendings-
Skulderseleme skal passe over skuldrene somvist  gystem i henhold til ISO 10542-1 eller ISO 7176-
pa illustrationen i figur 3. 19 til at fastggre produktet. Brug enten en krog
eller en strop i beslaget. Se figur 4.

Figur 2
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Set forfra

Set bagfra

I

w

8.

(=]
Figur 4 ]

Placeringen af alle kgrestolens fastggrelses-
punkter er markeret med en meerkat. Se figur 5.
Det er kun tilladt at bruge de markerede
fastgarelsespunkter.

O

Figur 5
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Godkendt dockingsystem (Dahl MADS™)

Brug et Dahl MADS™-tilpasningsseet til Kudu (REF 503036) i kombination med enten dockingsystemerne
Docking MK Il (REF. 501750 ) eller Dahl VarioDock™ (REF. 503600) fra Dahl Engineering. | forbindelse med
bestilling, instruktioner og brugervejledninger til installation, service og brug af tilpasningsseettet og docking-
systemet henvises til producentens hiemmeside: www.dahlengineering.dk eller direkte til oversigten over
godkendte kgrestole og manualer: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-systemer/godkendte-

'L "
Figur 6 - Dahl MADS™-tilpasningsseet til Kudu

Installation af Dahl-dockingstationer

i bilen

Kun professionelle virksomheder inden for
ombygning eller konstruktion af karestolsvenlige
karetgjer kan bestille dockingsystemer hos Dahl
Engineering. Installationen skal udfgres af en
kvalificeret og erfaren tekniker.

Dahl Engineering kan levere kgretgjsspecifikke
monteringsanvisninger til en lang reekke karetgjer,
som installatgren skal overholde.

Der ma ikke foretages eendringer eller
udskiftninger af forankringspunkter/
bilfastggrelser for dockingsystemer pa kerestolen
eller 4-punkts stropfastspaendingssystemer eller
til konstruktionselementer eller dele af stellet
uden producentens godkendelse.

Kontakt Dahl Engineering for yderligere
information om godkendte keretgjer og
monteringspositioner.

Dahl Engineerings kontaktoplysninger findes pa:
www.dahlengineering.dk

AADVARSEL

Forkert installation af MADS-tilpasningsseettet

pa kerestolen kan forarsage alvorlig personskade
eller dad i tilfeelde af et sammenstad.

Lees altid R82’s brugermanual og monterings-
vejledninger til din Kudu og Dahl’s manualer for
montering og brug af Dahl Docking System far brug.
Seet ikke koretgjet i beveegelse, for karestolen

og brugeren er korrekt fastspeendt.

Identifikation af Dahl-dockingsystemet
Hvis din kegrestol er udstyret med lasepladen til
Dahl-dockingsystemerne, vil din kgrestol have
folgende meerkat. Se figur 7.

R82<

28

* Millimeter D~ XU fa )
R ENGINEERING
Docking Station MK 1™
1 & VarioDock ™
Figur 7

Hgjden, der er noteret pa meaerkaten, angiver

den veerdi, som kontrolpanelets display til det
hgjdejusterbare VarioDock™ skal indstilles til.

For MK Il er dette den hgjde, som dockingenheden
skal installeres i.

Hvis dockingenheden ikke indstilles/installeres

i den korrekte hgjde, kan det forhindre lasepladen
i at glide jeevnt ind i dockingenheden eller forhindre
dockingstationen og kerestolen i at blive koblet
helt sammen.

For at dockingstationen kan fungere korrekt,

skal lasepladen monteres vandret. Nar hele
samlingsprocessen er afsluttet, males denne
hgjde H med brugeren siddende i karestolen.

Sarg farst for, at deektrykket er korrekt!

Fastggrelse af kgrestolen

i dockingstationerne MK Il

og VarioDock™:

Kar kgrestolen langsomt og i en lige linje over
dockingstationen. Lasepladen, der er placeret
under kgrestolen, hjeelper med at styre kerestolen
pa plads i dockingstationen. Nar lasepladen

er helt i indgreb i dockingstationen, fastgar en
fiederbelastet lasestift automatisk lasepladen.
Dahl-dockingstationerne er udstyret med en
kontrolkontakt, der angiver, om lasepladen er
korrekt fastgjort i dockingstationen. Sa snart
lasepladen kommer i kontakt med lasestiften,
lyder der en advarselstone (en hgj hyletone), og
den rgde diode/lampe/LED i kontrolpanelet lyser,
indtil Iasepladen enten er helt i indgreb, eller
karestolen er fjernet fra dockingstationen.

Som en indikation af, at kgrestolens laseplade er
helt indsat i dockingenheden og korrekt fastgjort,
stopper advarselstonen, den rgde lampe/LED

i kontrolpanelet slukkes, og den grgnne lampe/
LED teendes.

Se side 174 til 177.

Advarsel!
Koretgjet ma ikke seettes i bevaegelse:
¢ Mens kgrestolen mangvreres pa plads
i dockingstationen;

* Huvis karestolen og brugeren ikke er
fastgjort korrekt;

etac.com



¢ Hvis advarselstonen lyder og/eller den rgde
advarselslampe (LED) pa kontrolpanelet
blinker eller lyser.

Kontrollér altid, at lasepladen er ordentligt

i indgreb med dockingstationen ved at forsgge

at bakke kgrestolen ud af dockingstationen,

for koretgjet seettes i bevaegelse.

Det ma ikke vaere muligt at bakke ud af

dockingstationen uden at trykke pa den

rade udlgserknap i kontrolpanelet.

Speend sikkerhedsselen, far kgretgjet seettes

i beveegelse.

Generelle oplysninger om sikring

af kerestolsbrugere

Brug et Dahl 3-punkts sikkerhedssystem til at

sikre brugeren.

e Bade hofteseler og skulderseler skal
anvendes til at fastholde brugeren for at
reducere risikoen for hoved- og brystkollisioner
med kgretgjets komponenter.

* Karestolsforankrede sikkerhedsseler,
dvs. 3-punktsseler, andre seler eller
holdningsstgtter (hofteseler) ma ikke
anvendes til fastholdelse af personer
i et karetgj i beveegelse, uanset om de
er meerket ISO 7176-19, ISO 10542-1,

SAE J2249 eller en anden standard. Brug
i stedet et karetgjsforankret og certificeret
fastholdelsessystem til passagerer.

Brug en passende placeret nakkestgatte under

transport.

Sikkerhedsselerne skal strammes sa meget, som

det er muligt, under hensyntagen til brugerens

komfort. Bzeltet ma ikke vaere snoet under brug,

Der skal udvises forsigtighed, nar sikkerhedsselen

anvendes til at placere selespaendet, sa

udlgserknappen ikke bergres af karestolens
komponenter under karsel eller en kollision.

Placering af sikkerhedsseler ved brug
sammen med Dahl-dockingsystemerne
Hofteselen skal sidde lavt over forsiden af hoften,
sa hofteselens vinkel er inden for den valgfrie

eller foretrukne zone pa 30° til 75° i forhold

til det vandrette plan.

En stejlere (starre) vinkel inden for den foretrukne
zone, 45° til 75°, er at foretraekke, dvs. teettere pa,
men aldrig over 75° grader. Se figur 8.
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Korrekt selefastggrelse

Sikkerhedsselerne skal ligge an mod skulder,
bryst og hofte.

Hofteselerne skal placeres lavt pa baekkenet

i neerheden af overgangen mellem lar og mave.
Se figur 9 og 10.

Skulderselen skal sidde over midtpunktet pa
skulderen og tveers hen over brystet som vist

i figur 9 og 10.

Sikkerhedsselen kan monteres/placeres pa
ydersiden af hjulene, hvis kgrestolen har sma
hjul, og hjulene ikke forhindrer sikkerhedsselen
i at veere i fuld kontakt med brugerens hofte.
Ved brug af en Kudu med hjul op til og med 16"

skal sikkerhedsselen lgbe pa hjulenes yderside.

Se figur 9.

Ved brug af en Kudu med hjul, der er stgrre
end 16", skal sikkerhedsselen Igbe pa hjulenes
inderside. Se figur 10.

L8

Figur 9

R82<
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Figur 10

lllustration af forkert selefastggrelse
Sikkerhedsseler ma ikke holdes veek fra kroppen
af kagrestolens komponenter, sdsom kgrestolens
armlaen eller hjul. Se figur 11.

Figur 11

Manuel udligsning i tilfeelde af elektrisk

fejl i dockingsystemet:

Handtaget til manuel ngdudlgsning er placeret

pa forkanten af dockingenheden.

Sadan bruges den manuelle ngdudlgsning:

¢ Flyt kgrestolen fremad for at fjerne trykket pa
lasestiften, og skub derefter udlgserhandtaget
til siden, og hold det der for at udlgse, mens
karestolen flyttes veek;

* Der kan ogsa installeres et kabelaktiveret
manuelt betjeningshandtag (fas kun til MK I1).
Den rgde udlgserarm skubbes til side og skal
holdes der, mens kgrestolen beveeger sig veek.
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Hvis de beskrevne manuelle udigsnings-
procedurer mislykkes, leveres der et rgdt
ngdudlgsningsvaerktsj med hver dockingenhed.
Sadan friggres kerestolen ved hjeelp

af ngdudlgsningsveerktgjet:

1. Ker kgrestolen fremad for at fjerne
trykket pa lasestiften.

2. Anbring ngdudlgsningsveerktgjet
i mellemrummet mellem lasepladen
og dockingstationen.

3. Skub udlgserveerktgjet og kerestolen fremad,
indtil lasestiften er tvunget ned - hvorefter
karestolen kan bakke ud af dockingstationen.
Se figur 12.

Figur 12
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A 03 - Advarsler

Produktet er godkendt i henhold til ISO 7176-19:2022.

Karestolen er blevet testet dynamisk i fremadvendt
position med den antropomorfe testanordning fastholdt
med en 3-punktssele.

Hofte- og skulderseler skal anvendes for at reducere risikoen
for, at hoved og bryst kolliderer med komponenter i keretgjet.

Kgrestolsmonterede borde, der ikke er specielt designet til
kollisionssikkerhed, skal fjernes fra korestolen og fastggres
separat i kgretgjet eller fastgares til korestolen, men placeres
vaek fra brugeren med energiabsorberende polstring placeret
mellem bordet og brugeren.

Andet hjalpeudstyr til kgrestolen skal enten fastggres
til kgrestolen eller fjernes fra kgrestolen og fastggres
i keretgjet under kgrsel.

Holdningsstotter bar ikke anvendes til fastholdelse af personer
i et karetgj i bevaegelse. Brug i stedet et koretgjsforankret og
certificeret fastholdelsessystem til passagerer.

Produktet skal efterses af forhandleren, for det bruges igen,
hvis det har veaeret involveret i en kollision.

Der ma ikke foretages @ndringer eller udskiftninger af
korestolens forankringspunkter eller strukturelle dele og
rammedele eller komponenter. Hvis det anses for ngdvendigt
at foretage sadanne a&ndringer, skal man radfgre sig med
korestolsproducenten.

Godkendelsen gelder ikke for "brugertilpassede” stole.

Der skal udvises forsigtighed, nar sikkerhedsselen anvendes
til at placere selespandet, sa udlgserknappen ikke bergres
af kgrestolens komponenter under en kollision.

Produktet ma kun anvendes som angivet i brugsanvisningen.

Produktet er ikke godkendt til brugere med en vaegt under
22 kg.
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Transport i motorkjgretgy
Anvisningene for klargjering av setet og stolen ma utfares far transport.

Brukeren skal forflytte seg til bilsetet og bruke kjgretayets sikringsutstyr nar det er mulig, og den tomme
rullestolen skal oppbevares i bagasjerommet eller sikres i kjgretayet under kjgring.

Passasjersikring

Bruk et godkjent 3-punkts belte forankret

i kjgretgyet i samsvar med ISO 10542-1

i produktet.

Bekkenbeltet skal sitte lavt over forsiden av
bekkenet, slik at vinkelen pa bekkenbeltet er
innenfor det foretrukne omradet pa 30° til 75°

i forhold til horisontalen, som vist i illustrasjon 1.
En brattere (stgrre) bekkenbeltevinkel pa mellom
45° og 75° i forhold til horisontalen anbefales.

-
/ 7 Illustrasjon 3
|w En oppdatert tabell med konfigurasjoner
( L for seter og rammer, maks. last/brukervekt
! — under transport finnes i oversikten
1 t ¥ %“ = “frame_and_seat_combinations.pdf” pa:
| w2 www.etac.com/support/support-center/support-
2 \e
e S ‘ documents/
= -

Se bruksanvisningen eller monterings-

instruksjonene for produktet for informasjon om:

¢ minste vektgrense

* festepunkter

* maksimal belastning for setet eller rammen
(finnes ogsa pa produktetiketten pa produktet).

Rullestolens stgrrelse og svingradius vil

pavirke tilgjengeligheten og mangvrerbarheten

i motorkjgretay.

Sma rullestoler og/eller rullestoler med

kortere svingradius vil generelt gi bedre

tilgang og mangvrerbarhet.

lllustrasjon 1

Ryggstatten skal veere i loddrett stilling,

og seteplanet skal veere horisontalt.

Beltene skal justeres sa stramt som mulig med
hensyn til brukerens komfort. Beltet skal ikke
veere vridd nar det er i bruk. Sikkerhetsbelter

skal ikke holdes borte fra kroppen av rullestolens Dette produktet er ikke tilrettelagt for
komponenter eller deler, for eksempel armlenene rullestolmonterte remfester.
eller hjulene pa rullestolen. Se illustrasjon 2. Kompatible festemidler:

Rullestolens festepunkter samsvarer med kravene
i 1ISO 7176-19:2022 vedlegg B, underavsnitt B2
Geometriske spesifikasjoner.

Alle godkjente fester og festeanordninger

som er kompatible med denne spesifikasjonen,
kan brukes til & sikre rullestolen under transport.

Godkjent 4-punkts festesystem

av stroppetype

Rullestolen/produktet produktene ma plasseres
forovervendt i kjgreretningen nar den skal brukes
som sete i et kjgretay.

Forhjulene ma dreies under rammen slik at

de er pa linje med rammen fer den festes.

Bruk et godkjent 4-punkts stroppsystem

i henhold til ISO 10542-1 eller ISO 7176-19 til

a feste produktet. Bruk enten en krok eller en
stropp i beslaget. Se illustrasjon 4.

lllustrasjon 2

Skulderbeltene skal sitte over skuldrene, som vist
i illustrasjon 3.
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lllustrasjon 4

Alle rullestolens festepunkter er merket med
en etikett. Se illustrasjon 5. Det er bare tillatt
a bruke de merkede festepunktene.

O

Illustrasjon 5

R82< 2
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Godkjent dokkingsystem (Dahl MADS™)

Bruk et Dahl MADS™ tilpasningssett for Kudu (REF 503036) sammen med et dokkingsystem av typen
Docking MK Il (REF. 501750 ) eller Dahl VarioDock™ (REF. 503600) fra Dahl Engineering. For bestilling,
instruksjoner og brukerveiledninger for installasjon, service og bruk av tilpasningssettet og dokkingsystemet,
se produsentens hiemmeside: www.dahlengineering.dk eller ga til oversikten over godkjente rullestoler
og brukerveiledninger: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-systemer/godkendte-koerestole-

ENGINEERING

1 Docking Station MK 1™
& VarioDock™

.R, Millimeter Dp.:.ll_e

lllustrasjon 7

Heyden som er angitt pa etiketten, angir
verdien som det hgydejusterbare VarioDock™
kontrollpaneldisplayet ma stilles inn pa.

For MK Il ma dokkingenheten installeres

i denne hgyden.

Hvis dokkingenheten ikke stilles inn/installeres

¢ { v i riktig hgyde, kan det forhindre at laseplaten
/i o s . . . . A

. 1 . glir lett inn i dokkingenheten eller forhindre at
lllustrasjon 6 - Dahl MADS™ tilpasningssett dokkingstasjonen og rullestolen kobles sammen.
for Kudu For at dokkingstasjonen skal fungere riktig,
Installasjon av Dahl dokkingstasjoner ma laseplaten monteres horisontalt. Nar hele
pa kjoretoyet monteringsprosessen er fullfgrt, males denne
Dokkingsystemer fra Dahl Engineering kan kun hgyden H med brukeren S|tte-ndle ! ruullest?len.
bestilles av fagbedrifter innen ombygging eller Kontroller at dekktrykket er riktig pa forhand!
bygging av rullestoler. Installasjonen ma utfares Feste rullestolen i MK Il og VarioDock™

av en kvalifisert og erfaren tekniker.

Dahl Engineering kan gi kjgretayspesifikke
monteringsanvisninger for et stort utvalg av
kjeretay, som ma overholdes av montgren.

dokkingstasjoner:

Mangvrer rullestolen langsomt over
dokkingstasjonen i en rett linje. Laseplaten

som er plassert under rullestolen, hjelper til med

Det skal ikke utfgres endringer eller bytte 4 styre rullestolen pa plass i dokkingstasjonen.
av forankringspunkteney bilfestene for Nar laseplaten er koblet til dokkingstasjonen,
dokkingsystemer pa rullestolen eller 4-punkts sikres laseplaten automatisk med en fjserbelastet
stroppesystemer, eller pa konstruksjonselementer lasepinne.

eller deler av rammen uten godkjenning fra

Dahl dokkingstasjoner er utstyrt med en

produsenten. X X kontrollbryter som indikerer om laseplaten
Ta kontakt med Dahl Engineering for er riktig tilkoblet i dokkingstasjonen. S& snart
mer informasjon om godkjente kjgretay laseplaten kommer i kontakt med lasepinnen,
0g monteringsposisjoner. hgres et lydsignal (hay pipelyd), og den rgde
Du finner kontaktopplysninger til Dahl dioden/lampen/LED-en i kontrollpanelet lyser
Engineering pa: www.dahlengineering.dk til laseplaten enten er tilkoblet eller rullestolen

f er fijernet fra dokkingstasjonen.

Lydsignalet opphgrer for a indikere at rullestolens

— ADVARSEL . . . laseplate er riktig tilkoblet dokkingenheten.
Feil installasjon av MADS-tilpasningssettet pa Den rgde lampen/LED-lampen pa kontrollpanelet
rullestolen kan forarsake alvorlig personskade slukkes og den grenne lampen/LED-lampen tennes.
eller degdsfall i en kollisjon. Se side 174 til 177.
Les alltid brukerveiledningen og
monteringsanvisningene fra R82 for Kudu, samt
Dahls monteringsanvisninger og brukerveiledning Advarsel!
for Dahl dokkingsystem far bruk. Ikke beveg kjgretayet:
Kjaretayet ma ikke kjares far rullestolen «  Mens rullestolen mangvreres pa plass
og brukeren er riktig sikret. i dokkingstasjonen:
Identifikasjon av Dahl dokkingsystem e Huvis rullestolen og brukeren ikke er riktig sikret.
Hvis rullestolen er utstyrt med laseplate for Dahl * Hvis varseltonen hgres og/eller den rgde
dokkingsystemer, vil rullestolen veere utstyrt med varsellampen (LED) i betjeningspanelet
folgende etikett. Se illustrasjon 7. blinker eller lyser.
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Kontroller alltid at Iaseplaten er riktig koblet

til dokkingstasjonen ved & forsgke & rygge
rullestolen ut av dokkingstasjonen far kjgretgyet
settes i bevegelse.

Det skal ikke vaere mulig a rygge ut av
dokkingstasjonen uten a trykke pa den

rede utlgserknappen pa kontrollpanelet.

Fest sikkerhetsbeltet far kjgring.

Generell informasjon om

passasjersikringssystemer

Bruk et Dahl 3-punkts passasjersikringssystem

for & sikre brukeren.

e Det ma brukes bade bekkenbelter og belter
for overkroppen for a holde passasjeren pa
plass, for & redusere muligheten for hode-
og brystkollisjoner med deler av kjgretgyet.

* Brukersikring som er forankret i rullestolen,
dvs. 3-punktsbelte, sele eller kroppsstatte
(hoftesele, hoftebelte) skal ikke brukes til
a sikre passasjeren i et kjgretgy i bevegelse,
uavhengig av om de er merket med
ISO 7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249 eller
en annen standard. Bruk i stedet et godkjent
passasjersikringssystem som er forankret
i kjgretoyet.

Bruk en egnet posisjonert hodestgtte under

transport.

Beltefestene skal justeres sa stramt som mulig

med hensyn til brukerens komfort. Beltet skal

ikke veere vridd nar det er i bruk.

Nar du fester passasjersikringssystemet, ma

beltespennen posisjoneres slik at utlgserknappen

ikke bergres av rullestolkomponenter under
kjgring eller i en kollisjon.

Plassering av passasjersikringen nar
den brukes med Dahl dokkingsystemer
Bekkenbeltet skal sitte lavt foran pa bekkenet,
slik at bekkenbeltets vinkel er innenfor den
valgfrie eller foretrukne sonen pa 30° til 75°

i forhold til horisontalen.

En brattere (starre) vinkel innenfor den foretrukne
sonen, 45° til 75°, er gnskelig, dvs. naermere,
men aldri mer enn 75 grader. Se illustrasjon 8.
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lllustrasjon 8
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Riktig tilpasning av setebeltet
Sikkerhetsbeltene skal ligge helt inntil skulderen,
brystet og bekkenet.

Bekkenbeltene skal plasseres lavt pa

bekkenet nzer overgangen mellom lar og mage.
Se illustrasjon 9 og 10.

Sikkerhetsbeltet for overkroppen skal ligge
over midten av skulderen og over brystet som
vist i illustrasjon 9 og 10.

Passasjersikringen kan monteres/trekkes pa
utsiden av hjulene hvis rullestolen har sma hjul
og hjulene ikke hindrer at setebeltet er i full
kontakt med brukerens hofter.

Ved bruk av en Kudu med hjul opp til og med 16",
skal sikkerhetsbeltet fares pa utsiden av hjulene.
Se illustrasjon 9.

Ved bruk av en Kudu med hjul som er stgrre enn
16", bar sikkerhetsbeltet legges pa innsiden av
hjulene. Se illustrasjon 10.

lllustrasjon 10

lllustrasjon av feil beltetilpasning
Sikkerhetsbeltene skal ikke holdes borte fra
kroppen av rullestolens komponenter eller deler,
for eksempel armlenene eller hjulene pa rullestolen.
Se illustrasjon 11.

lllustrasjon 11

Manuell frigjgring ved elektrisk feil

pa dokkingsystemet:

En spak for manuell utlgsning i ngdssituasjoner

er plassert pa forkanten av dokkingenheten.

Bruke den manuelle utlgseren:

* Beveg rullestolen forover for a avlaste trykket
pa lasepinnen, og skyv utlgserspaken til siden
og hold den mens rullestolen er i bevegelse.

¢ Det kan ogsa installeres en manuell
betjeningsspak som aktiveres med en
kabel (kun tilgiengelig for MK Il). Den rade
utlgserarmen skyves til siden, og holdes
der mens rullestolen flyttes bort.

Illustrasjon 9
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Et radt frigjgringsverktoy falger med hver
dokkingenhet, for bruk hvis fremgangsmaten
for manuell frigjoring ikke fungerer.

Frigjgre rullestolen med nadfrigjgringsverktayet:

1. Flytt rullestolen forover for a avlaste trykket
pa lasepinnen.

2. Plasser ngdutlgserverktgyet i apningen
mellom laseplaten og dokkingstasjonen.

3. Skyv utlgserverktayet og rullestolen forover
til Idsepinnen er tvunget ned. Rullestolen
kan deretter rygges ut av dokkingstasjonen.
Se illustrasjon 12.

Illustrasjon 12
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A 03 - Advarsler

Produktet er godkjent i henhold til ISO 7176-19:2022.

Rullestolen er dynamisk testet i forovervendt stilling med
en antropomorf testenhet festet med et trepunktsbelte.

Bekken- og skulderbelter skal brukes for a redusere muligheten
for hode- og brystkollisjon med deler av kjgretoyet.

Rullestolmonterte brett som ikke er spesielt utformet for
kollisjonssikkerhet, skal fjernes fra rullestolen og festes
separat i kjgretgyet eller festes til rullestolen, men plasseres
borte fra brukeren med energiabsorberende polstring
plassert mellom brettet og brukeren.

Annet hjelpeutstyr til rullestolen skal enten festes til rullestolen
eller fjernes fra rullestolen og festes i kjgretoyet under kjoring.

Holdningsstetter skal ikke brukes til a sikre passasjerer
i et kjoretoy i bevegelse. Bruk i stedet et godkjent
passasjersikringssystem som er forankret i kjgretgyet.

Etter at produktet har vaert involvert i en kollisjon, skal
det inspiseres av forhandleren fgr det brukes pa nytt.

Det skal ikke utfgres endringer eller bytte av rullestolens
festepunkter, strukturelle deler, rammedeler eller komponenter.
Hvis det vurderes som ngdvendig a foreta slike endringer,

ma rullestolprodusenten konsulteres.

Godkjenningen gjelder ikke for spesiallagde stoler.

Ved festing av passasjersikringen skal beltespennen plasseres
slik at utlgserknappen ikke bergres av rullestolkomponenter
under en kollisjon.

Produktet skal kun brukes som angitt i bruksanvisningen.
Produktet er ikke godkjent for brukere med en vekt under 22 kg.
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Transport i motorfordon

Folj instruktionerna for hur sitsen och stolen ska forberedas fére transport.

Brukaren ska flytta ver till fordonssatet och om mgjligt anvénda fordonets fasthallningssystem och den
tomma rullstolen ska férvaras i lastutrymmet eller sakras i fordonet under fard.

Passagerarsakerhetssystem

Anvand ett godkant 3-punktsbalte for
fordonsférankring certifierat enligt ISO 10542-1

i produkten.

Backenstodet ska baras |agt éver backenets
framsida sa att stodets vinkel ligger inom den
foredragna zonen pa 30° till 75° i forhallande till
horisontalplanet, pa det satt som vissa pa bild 1.
En storre hoftbaltesvinkel pa mellan 45° och 75°
i forhallande till horisontalplanet &r att féredra.
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Bild 1

Ryggstddet ska vara i uppratt lage och sitsplanet
ska vara horisontellt.

Balteshallarna ska justeras sa hart som mojligt,
sa att brukaren har det bekvamt. Se till att
béltesbandet inte har vridits innan det anvands.
Se till att rullstolskomponenter eller rullstolsdelar
sasom armstod och hjul inte haller balten pa
avstand fran kroppen. Se bild 2.

Bild 2

Axelbéltena ska passa 6ver axlarna, enligt bild 3.
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Bild 3

En uppdaterad tabell av konfigurationer

for sitsar och ramar, max.last/max.
anvandarvikt vid transport finns i 6versikten
"ram-_och_sateskombinationer.pdf” pa:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

Se produktens bruksanvisning eller

monteringsanvisningar for information om:

* minimiviktgrans

e fastpunkter

* maximal belastning for sitsen eller ramen
(finns aven pa produktetiketten pa produkten).

Rullstolens storlek och svangradie paverkar dess

atkomlighet och mandvrerbarhet i motorfordon.

Sma rullstolar och/eller rullstolar med kortare

vandradie ger i allménhet battre atkomlighet

och mandvrerbarhet.

Denna produkt ar inte avsedd for

rullstolsmonterade balten.

Kompatibla fasten:

Rullstolens fastpunkter uppfyller kraven

i 1ISO 7176-19:2022 Bilaga B, underavsnitt

B2 Geometriska specifikationer.

Alla godkanda beslag och fasten som ar

kompatibla med denna specifikation kan

anvandas for fastsattning av rullstolen

under transport.

Godkant 4-punkts spannbandssystem
Rullstolen/produkten maste placeras framatvand
nar den anvands som sate i ett motorfordon.
Framhjulen maste vridas in under ramen sa

att de ar i linje med ramen fore fastsattning.

Anvand ett godkant 4-punkts spannbandssystem
enligt ISO 10542-1 eller ISO 7176-19 for att sakra
produkten. Anvand antingen en krok eller en rem
i beslaget. Se bild 4.
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Bild 4 g

Rullstolens fastpunkter ar markerade med en
etikett. Se bild 5. Endast markerade fastpunkter
far anvandas.
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Godkant dockningssystem (Dahl MADS™)

Anvand ett Dahl MADS™-adaptionskit for Kudu (REF 503036) i kombination med antingen docknings-
system Docking MK Il (REF. 501750 ) eller Dahl VarioDock™ (REF. 503600) fran Dahl Engineering. For
bestallning, instruktioner och anvandarmanualer for installation, service och anvandning av adaptionskit
och dockningssystem, se tillverkarens hemsida: www.dahlengineering.dk eller ga direkt till dversikten
Over godkanda rullstolar och manualer: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-systemer/

'L "
Figur 6 - Dahl MADS™ adaptionskit for Kudu

Installation av Dahl dockningsstationer
i fordonet

Endast professionella féretag inom konvertering
eller byggnation av rullstolsanpassade fordon kan
bestalla dockningssystem fran Dahl Engineering.
Installationen maste utféras av en behorig och
erfaren tekniker.

Dahl Engineering kan tillhandahalla fordons-
specifika monteringsanvisningar for ett stort
antal fordon som installatéren maste folja.

Inga &ndringar eller byten far goras pa
forankringspunkter/bilfasten for dockningssystem
pa rullstolen eller 4-punkts spannbandssystem,
eller pa konstruktionselement eller delar av
ramen, utan godkannande fran tillverkaren.
Kontakta Dahl Engineering for mer information
om godkanda fordon och monteringspositioner.
Kontaktuppgifter till Dahl Engineering finns pa:
www.dahlengineering.dk

A VARNING

Felaktig installation av MADS-anpassningssatsen
pa rullstolen kan orsaka allvarliga personskador
eller dédsfall vid en kollision.

L&s alltid anvéandarmanualen till R82 och
monteringsanvisningarna for Kudu och Dahls
manualer fér montering och anvandning av
Dahls dockningssystem fore anvandning.

Kor inte fordonet férrén rullstolen och brukaren
ar korrekt sakrade.

Identifiering av Dahl dockningssystem
Om rullstolen ar utrustad med lasplattan for
Dahl dockningssystem finns féljande etikett

pa rullstolen. Se bild 7.
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1 Docking Station MK 1™
& VarioDock™

.R, Millimeter Dp.:.ll_e

Bild 7

Hojden som anges pa etiketten visar det

varde som den hojdjusterbara VarioDock™-
kontrollpanelens display maste stéllas in pa.

For MK Il &r detta den héjd som dockningsenheten
maste installeras pa.

Om dockningsenheten inte stalls in/installeras

pa ratt hojd kan det hindra lasplattan fran att
glida in smidigt i dockningsenheten eller férhindra
att dockningsstationen och rullstolen ansluter
helt och hallet.

Fér att dockningsstationen ska fungera korrekt
maste lasplattan monteras horisontellt. Nar hela
monteringsprocessen ar klar mater du héjden H
med brukaren sittande i rullstolen.

Se forst till att dacktrycket ar korrekt!

Sakra rullstolen i dockningsstationerna
MK Il och VarioDock ™:

Kor rullstolen langsamt och rakt 6ver docknings-
stationen. Lasplattan som sitter under rullstolen
hjalper till att styra rullstolen pa plats i docknings-
stationen. Néar lasplattan &r helt inkopplad i
dockningsstationen sakras lasplattan automatiskt
av ett fjaderbelastat lasstift.

Dahls dockningsstationer ar utrustade med

en kontrollbrytare som indikerar om lasplattan
ar korrekt fastsatt i dockningsstationen.

Sa snart lasplattan kommer i kontakt med
lasstiftet hors en varningssignal (ett hog pipljud)
och den réda dioden/lampan/lysdioden pa
kontrollpanelen tands tills lasplattan antingen
ar helt inkopplad eller rullstolen har tagits

bort fran dockningsstationen.

Som en indikation pa att rullstolens lasplatta

ar helt inférd i dockningsenheten och ordentligt
fastsatt, upphdr varningssignalen, den roda
lampan/lysdioden pa kontrollpanelen slocknar
och den grona lampan/lysdioden tands.

Se sidorna 174 till 177.

Varning!
Fordonet far inte flyttas
* medan rullstolen manévreras pa plats
i dockningsstationen,
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e om rullstolen och brukaren inte ar ordentligt
sakrade,
e om varningssignalen ljuder och/eller den
roda varningslampan (LED) pa kontrollpanelen
blinkar eller lyser.
Kontrollera alltid att lasplattan ar korrekt
inkopplad i dockningsstationen genom att forséka
backa ut rullstolen ur dockningsstationen innan
fordonet flyttas.
Det ska inte ga att backa ut ur dockningsstationen
utan att trycka pa den roda frigoringsknappen pa
mandverpanelen.
Spann fast sakerhetsbaltet fore korning.

Allméan information om sakerhetssystem

Anvand ett Dahl 3-punkts sakerhetssystem

for att sakra brukaren.

¢ Bade hoftbalten och dverkroppsbélten maste
anvandas for att halla fast passageraren
for att minska risken for huvud- och
brostkollisioner med fordonskomponenterna.

* Inga rullstolsférankrade passagerarsakerhets-
system, dvs. 3-punktsbalten, selar eller
kroppsstod (hoftbalten, backenbalten) far
anvandas eller forlitas pa for att halla kvar
passageraren i ett rorligt fordon, oavsett om
de ar markta enligt ISO 7176-19, ISO 10542-1,
SAE J2249 eller nagon annan standard.
Anvand i stéllet ett férankrat och certifierat
passagerarsakerhetssystem.

Anvand ett lampligt placerat nackstod under

transport.

Béltena ska justeras sa hart som majligt for basta

komfort for brukaren. Se till att béaltesbandet inte

har vridits innan det anvands.

Var noga med att placera sakerhetsbaltet sa

att frigdringsknappen inte kommer i kontakt

med rullstolens komponenter vid kérning eller

en kollision.

Placering av passagerarskyddet vid
anvandning med Dahl dockningssystem
Backenbaltet maste baras lagt éver backenets
framsida sa att backenbaltets vinkel ligger inom
den valfria eller féredragna zonen pa 30° till 75°
i forhallande till horisontalen.

En storre vinkel inom den féredragna zonen,

45° till 75°, ar onskvart, dvs. narmare men
aldrig hogre an 75° grader. Se bild 8.
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Korrekt baltesfaste

Séakerhetsbaltena ska ligga an helt mot axlar,
brost och backen.

Backenbaltena ska placeras lagt pa backenet
nara évergangen mellan lar och buk. Se bild 9
och 10.

Overkroppsbéltet maste sitta dver mitten av
axeln och 6ver brostet enligt figur 9 och 10.
Passagerarsakerhetssystemet kan monteras/
dras pa utsidan av hjulen om rullstolen har sma
hjul och hjulen inte férhindrar att sakerhetsbaltet
har full kontakt med brukarens hoft.

Vid anvandning av en Kudu med hjul upp till
och med 16 tum ska balteshallaren dras runt
hjulens utsida. Se bild 9.

Vid anvandning av en Kudu med hjul som &r
storre an 16 tum ska baltet dras pa hjulens
insida. Se bild 10.

Bild 10

Bild pa felaktig baltesplacering
Sakerhetsbaltena far inte hallas pa avstand
fran kroppen av rullstolens komponenter,
sasom armstdd eller hjul. Se bild 11.

Bild 11

Manuell frigoring vid elektriskt

fel i dockningssystemet:

En spak for manuell nédsénkning sitter

pa framkanten av dockningsenheten.

For att anvanda den manuella frigdringen:

¢ Flytta rullstolen framat for att avlasta trycket
pa laspinnen och frigéringsspaken ska tryckas
at sidan och hallas kvar for att frigéras medan
rullstolen flyttas bort.

¢ En vajeraktiverad manuell mandverspak
kan ocksa installeras (finns endast for MK ).
Den réda frigdringsarmen trycks at sidan och
ska hallas kvar dar medan rullstolen ror sig.
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Om de beskrivna manuella frigorings-
procedurerna misslyckas finns ett rott
nodfrigoringsverktyg som medfoljer varje
dockningsenhet.

For att frigdra rullstolen med hjalp av

nddfrigdringsverktyget:

1. Flytta rullstolen framat for att avlasta
trycket pa laspinnen.

2. Placera nodfrigéringsverktyget i mellanrummet
mellan lasplattan och dockningsstationen.

3. Tryck upplasningsverktyget och rullstolen
framat tills lasstiftet har tryckts ned - darefter
kan rullstolen backa ut ur dockningsstationen.
Se bild 12.

7

Bild 12
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AO3 - Varningar

Produkten ar godkand enligt ISO 7176-19:2022.

Rullstolen har testats dynamiskt framatvand med den
antropomorfa testanordningen fastspand med ett trepunktsbalte.

Backen- och axelbalten ska anvandas for att risken for att
huvud och brostkorg kolliderar med fordonskomponenter
ska minska.

Rullstolsmonterade brickor som inte ar sarskilt utformade for
krocksakerhet bor tas bort fran rullstolen och fastas separat
i fordonet eller fastas vid rullstolen men placeras bort fran
brukaren med energiabsorberande stoppning mellan brickan
och brukaren.

Ovrig rullstolsutrustning ska antingen fastas vid rullstolen
eller tas bort fran rullstolen och sakras i fordonet under resan.

Hallningsstod bor inte anvandas for att halla fast passagerarna
i ett fordon i rorelse. Anvand i stallet ett forankrat och certifierat
passagerarsakerhetssystem.

Produkten ska inspekteras av aterforsaljaren innan den
anvands igen efter nagon form av fordonskollision.

Utfor inga andringar eller utbyten av rullstolens fastpunkter
eller strukturella delar, ramdelar eller komponenter. Om sadana
andringar bedoms vara noédvandiga ska rullstolens tillverkare
konsulteras.

Godkannandet galler inte for specialtillverkade stolar.

Var noga med att placera sakerhetsbaltet sa att frigorings-
knappen inte kommer i kontakt med rullstolens komponenter
vid en kollision.

Produkten far endast anvandas i enlighet med bruksanvisningen.
Produkten ar inte godkand for brukare under 22 kg.
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Kuljetus moottoriajoneuvoissa

Istuimen ja tuolin valmisteluohjeet on suoritettava ennen kuljetusta.
Kéayttajan on siirryttdva ajoneuvon istuimelle ja kdytettéava ajoneuvoon asennettua turvavyéjarjestelmaa
aina, kun se on mahdollista, ja tyhja pyoratuoli on pidettava tavaratilassa tai kiinnitettyna ajoneuvoon

matkan ajaksi.

Matkustajan turvavyot

Kéyté tuotteessa standardin ISO 10542-1
mukaisesti hyvaksyttya kolmipisteturvavyota.
Lantiovy0 on pidettava alhaalla lantion etuosan
yli niin, etta lantiovy® on 30-75 asteen kulmassa
vaakasuoraan nahden, kuten kuvassa 1 on
esitetty. Jyrkempi (suurempi) lantiovydn kulma

eli 45-75 astetta vaakasuoraan nahden on
suositeltava.
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Kuva 1

Selkanojan on oltava pystyasennossa ja
istuintason vaakasuorassa.

Turvavy6t on sdadettdva mahdollisimman kireélle
kayttajan mukavuus huomioiden. Liséksi vyo ei
saa olla kierteella kdytén aikana. Pyoratuolin
komponentit tai osat, kuten pyératuolin kdsinojat
tai pyorat, eivat saa pitaa turvavyota irrallaan
kehosta. Katso kuva 2.

Kuva 2

Olkavyon tulee kulkea hartioiden yli kuvan 3
mukaisesti.
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Kuva 3

Paivitetty taulukko, joka kattaa istuinten ja
runkojen kokoonpanot seka enimmaiskuorman/
kayttajan enimmaispainon kuljetuksen

aikana, loytyy yleiskatsauksesta
"frame_and_seat_combinations.pdf” osoitteesta:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

Tarkista tuotteen kayttdohjeesta tai

asennusohjeista seuraavat tiedot:

e vahimmaispainoraja

* kiinnityspisteet

e istuimen tai rungon enimmaiskuormitus
(I6ytyy myos tuotteen tuotetarrasta).

Pyoératuolin koko ja kdantdésade vaikuttavat

pyoratuolin kaytettavyyteen ja ohjattavuuteen

moottoriajoneuvoissa.

Pienet pyoratuolit ja/tai pyoratuolit, joiden

kaantdsade on lyhyempi, tarjoavat yleensa

paremman kaytettavyyden ja ohjattavuuden.

Tassa tuotteessa ei ole varustusta pyoratuoliin

kiinnitettavia turvavoita varten.

Yhteensopivat turvalaitteet:

Pyo6ratuolin kiinnityspisteet tayttavat

ISO 7176-19:2022 -standardin liitteen

B, alalausekkeen B2 Geometriset tiedot

vaatimukset.

Pyoératuolin kiinnittdmiseen kuljetuksen aikana

voidaan kayttda kaikkia hyvaksyttyja kiinnikkeita,

jotka ovat yhteensopivia naiden teknisten tietojen

kanssa.

Hyvaksytty
4-pistekiinnityshihnajarjestelma
Pyoratuoli/tuote on asetettava kayttdjan kasvot
menosuuntaan, kun sitd kaytetéan istuimena
moottoriajoneuvossa.

Etupyo6rat on kdannettava rungon alle niin, ettd ne
ovat linjassa rungon kanssa ennen kiinnittamista.
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Kayta tuotteen kiinnittdmiseen hyvaksyttya
ISO 10542-1- tai ISO 7176-19 -standardin
mukaista 4-pistekiinnityshihnajarjestelmaa.
Kayta kiinnityksessa joko koukkua tai hihnaa.
Katso kuva 4.

Kuva edesta

Kuva takaa

I

w
S-
=
3
Kuva 4 3

Kaikkien pyoratuolin kiinnityspisteiden sijainti
on merkitty tarralla. Katso kuva 5. Vain merkittyja
kiinnityspisteité saa kayttaa.

O

Kuva 5
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Hyvaksytty telakointijarjestelma (Dahl MADS™)

Kéyta Dahl MADS™ -sovitussarjaa Kudulle (REF 503036) yhdessa jommankumman telakointijarjestelman
Docking MK Il (malli 501750 ) tai Dahl VarioDock™ (malli 503600) Dahl Engineeringilta. Tilausohjeet,

ja ohjeet sovitussarjan ja telakointijarjestelman asennukseen, huoltoon ja kayttoon I0ytyvat valmistajan

i fl W/
Kuva 6 - Dahl MADS™ -sovitussarja Kudua varten

Dahl-telakointiasemien asennus
ajoneuvoon

Vain py6ratuolia kayttavien ajoneuvojen
muuntamiseen tai rakentamiseen erikoistuneet
yritykset voivat tilata telakointijarjestelmat Dahl
Engineeringilta. Asennuksen saa suorittaa vain
pateva ja kokenut teknikko.

Dahl Engineering voi toimittaa ajoneuvokohtaisia
asennusohjeita laajalle valikoimalle ajoneuvoja,
ja asentajan on noudatettava naita ohjeita.
Pyo6ratuolin tai 4-pistekiinnitysjarjestelmien
kiinnityspisteisiin/auton kiinnityksiin tai rungon
rakenne-elementteihin tai osiin ei saa tehda
muutoksia tai vaihtoja ilman valmistajan
hyvaksyntaa.

Lisatietoja hyvaksytyista ajoneuvoista ja
asennuskohdista saat Dahl Engineeringilta.

Dahl Engineeringin yhteystiedot ovat osoitteessa:
www.dahlengineering.dk

A VAROITUS

MADS-sovitussarjan virheellinen asennus
pyoratuoliin voi aiheuttaa vakavia vammoja

tai kuoleman térmayksessa.

Lue aina ennen kayttéa R82:n kayttdopas ja Kudu-
ja Dahl-asennusoppaat Dahl-telakointijarjestelman
asennuksesta ja kaytosta.

Ala aja ajoneuvolla, ennen kuin pydratuoli

ja kayttaja on kiinnitetty oikein.

Dahl-telakointijarjestelman tunnistaminen

Jos pyoratuolissa on Dahl-telakointijarjestelmien
lukituslevy, pyoratuolissa on seuraava tarra.
Katso kuva 7.
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kotisivulta: www.dahlengineering.dk tai suoraan hyvaksyttyjen pydratuolien ja kayttdohjeiden sivulta:

Millimeter DA R0 e
R ENGINEERING
1 Docking Station MK 1™

& VarioDock ™

Kuva 7

Tarraan merkitty korkeus osoittaa arvon, johon
korkeussaadettavan VarioDock™-ohjauspaneelin
naytté on asetettava.

MK Il -mallissa tdma on telakointiyksikon
asennuskorkeus.

Jos telakointiyksikkoa ei aseteta/asenneta
oikealle korkeudelle, lukituslevy ei ehka liu'u
tasaisesti telakointiyksikkdon tai telakointiasema
ja pyoratuoli eivat valttamatta kytkeydy toisiinsa
kunnolla.

Jotta telakointiasema toimisi oikein, lukituslevy
on asennettava vaakasuoraan. Kun kokoaminen
on valmis, mittaa tdma korkeus H kayttajan
istuessa pyoratuolissa.

Varmista ensin, etta rengaspaine on oikea!

Pyoratuolin kiinnittdaminen MK II-

ja VarioDock™ -telakointiasemiin:

Aja pyoratuolia hitaasti ja suorassa linjassa
telakointiaseman yli. Pyératuolin alle sijoitettu
lukituslevy auttaa ohjaamaan pyératuolin
paikalleen telakointiasemaan. Kun lukituslevy on
kokonaan kiinni telakointiasemassa, jousitoiminen
lukitustappi lukitsee lukituslevyn automaattisesti.
Dahl-telakointiasemat on varustettu
ohjauskytkimelld, joka ilmaisee, onko

lukituslevy kiinnitetty telakointiasemaan oikein.
Heti kun lukituslevy koskettaa lukitustappia,
kuuluu varoitusaani (korkea uliseva aani)

ja ohjauspaneelin punainen diodi/valo/LED
palaa, kunnes lukituslevy on kokonaan kiinni

tai pyoratuoli irrotetaan telakointiasemasta.

Kun pyératuolin lukituslevy on tydnnetty
kokonaan telakointiyksikkdon ja kiinnitetty oikein,
varoitusaani lakkaa, ohjauspaneelin punainen
valo/LED sammuu ja vihrea valo/LED syttyy.
Katso sivut 174-177.

AVaroitus!

Ala liikuta ajoneuvoa:

e kun pydratuolia siirretdan paikalleen
telakointiasemaan,

e jos pyoratuolia ja kayttajaa eiole
kiinnitetty oikein,
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e jos kuuluu varoitusaani ja/tai kayttoyksikon
punainen varoitusvalo (LED) vilkkuu tai palaa.

Tarkista aina, etta lukituslevy on kunnolla kiinni

telakointiasemassa, yrittdmalla peruuttaa

pyoratuoli pois telakointiasemasta ennen

ajoneuvon siirtamista.

Telakointiasemasta ei saa olla mahdollista

peruuttaa ilman ohjauspaneelin punaisen

vapautuspainikkeen painamista.

Kiinnita turvavyd ennen ajoa.

Matkustajien turvavéihin liittyvia

yleisia ohjeita

Kéyta matkustajan kiinnittémiseen Dahlin

3-pisteturvavyodjarjestelmaa.

e Seka lantio- etta ylavartalovoita on kaytettava
matkustajan kiinnittdmiseen, jotta paan ja
rintakehdn térmaysvaaran ajoneuvon osiin ) '
vahentamiseksi. iy

e Pyoratuoliin kiinnitettyja matkustajan
kiinnittimia eli 3-pistevoita, valjaita tai
asentotukia (lantiohihnat, lantiovy6t) ei saa
kayttaa matkustajan kiinnitykseen liikkuvassa Q\Q\\\\\\\\
ajoneuvossa riippumatta siita, onko niilla
ISO 7176-19-, ISO 10542-1-, SAE J2249- tai Valinnainen alue
muu standardimerkintd. Kayta sen sijaan
ajoneuvoon kiinnitettyja ja hyvaksyttyja
turvavoita.

Kéayta kuljetuksen aikana asianmukaisesti

sijoitettua paantukea.

Turvavy6t on saadettava mahdollisimman

tiukalle, ottaen kuitenkin huomioon kayttajan

mukavuuden. Turvavyo ei saa olla kierteella
kayton aikana.

Turvavyota kiinnitettdessa on varottava

sijoittamasta turvavyon solkea siten,

etta pydratuolin osat voisivat osua

vapautuspainikkeeseen ajon tai

térmayksen aikana.

Matkustajien turvavoiden

sijoittaminen kaytettaessa Dahl-
telakointijarjestelmien kanssa

Lantiovydn on kuljettava matalalla lantion

etuosan yli siten, etté lantiovyon kulma on
valinnaisella tai suositellulla alueella 30°-75°
vaakatasoon nahden.

Jyrkempi (suurempi) kulma suositellulla alueella,
45-75 astetta, on toivottava, ts. lahempana mutta
ei koskaan yli 75 astetta. Katso kuva 8.

Suositeltu alue

Mitat millimetreina

Kuva 8

Turvavyon oikea istuvuus
Turvavoéiden on oltava tiiviisti hartioita,
rintakehaa ja lantiota vasten.

Lantiovy6t on sijoitettava matalalle lantion
alueelle lahelle reisien ja vatsan yhtymakohtaa.
Katso kuvat 9 ja 10.
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Ylavartalon turvavyon on kuljettava hartian
keskikohdan ja rintakehan yli kuvien 9 ja 10
mukaisesti.

Matkustajan turvavyd voidaan asentaa/reitittaa
pyorien ulkopuolelle, jos pyoratuolissa on
pienet pyorat ja pyorat eivat esta turvavyota
koskettamasta kayttajan lantiota kokonaan.
Kaytettdessa Kudua, jossa on enintaan 16
tuuman pyorat, turvavydn on oltava pydrien
ulkopuolella. Katso kuva 9.

Kaytettdessa Kudua, jonka pydrat ovat suuremmat
kuin 16 tuumaa, reititys tulee tehda pyorien
sisapuolen kautta. Katso kuva 10.

s b

Ruva 10

Kuva turvavyon vaarasta kiinnityksesta
Pydratuolin komponentit tai osat, kuten
pyoratuolin kasinojat tai pyorat, eivat saa pitaa
turvavyo6ta irrallaan kehosta. Katso kuva 11.

Kuva 11

Manuaalinen vapautus
telakointijarjestelman sahkovian
sattuessa:

Manuaalinen hatalaskuvipu sijaitsee

telakointiyksikdn etureunassa.

Manuaalisen vapautuksen kayttaminen:

* Siirra pyoratuolia eteenpain vapauttaaksesi
lukitustapin paineen. Vapautusvipua on
painettava sivuttain ja pidettava painettuna,
jotta se vapautuu pydratuolia siirrettaessa.

* Vaijerilla aktivoitava manuaalinen kayttdvipu
voidaan myds asentaa (saatavana vain malliin
MK II). Punaista vapautusvipua painetaan
sivulle, ja sita on pidettava paikallaan
pyoratuolin liikkuessa poispain.
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Silta varalta, etta kuvatut manuaaliset
vapautustoimenpiteet epaonnistuvat,
jokaisen telakointiyksikon mukana
toimitetaan punainen hatavapautustyokalu.
Pyératuolin vapauttaminen
hatavapautustydkalulla:

1. Vapauta lukitustapin paine siirtamalla
pyoratuolia eteenpain.

2. Aseta hatavapautustyokalu lukituslevyn
ja telakointiaseman valiseen rakoon.

3. Tydénna vapautustydkalua ja pydratuolia
eteenpain, kunnes lukitustappi on pakotettu
alas. Taman jalkeen pydratuoli voi peruuttaa
pois telakointiasemasta. Katso kuva 12.

Kuva 12
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A 03 - Varoitukset

Tuote on hyvaksytty standardin ISO 7176-19:2022 mukaisesti.

Pyoratuoli on testattu dynaamisesti kasvot eteenpain
-asennossa antropomorfisella testauslaitteella, joka on
kiinnitetty kolmipisteturvavyolla.

Lantio- ja olkavéita on kaytettava vahentamaan riskia paan
ja rintakehan iskeytymisesta ajoneuvon osiin.

Pyoratuoliin asennettavat alustat, joita ei ole erityisesti
suunniteltu tormaysturvallisuuteen, on irrotettava pyoratuolista
ja kiinnitettava erikseen ajoneuvoon tai kiinnitettava
pyoratuoliin, mutta sijoitettava poispain kayttajasta sijoittaen
energia vaimentava pehmuste alustan ja kayttajan valiin.

Muut pyoratuolin apulaitteet on kiinnitettava pyoratuoliin tai
irrotettava pyoratuolista ja kiinnitettava ajoneuvoon ajon ajaksi.

Asentotukiin ei saa luottaa matkustajien kiinnityksessa
liikkuvassa ajoneuvossa. Kayta sen sijaan ajoneuvoon
kiinnitettyja ja hyvaksyttyja turvavoita.

Jalleenmyyjan on tarkastettava tuote ennen uudelleenkayttoa,
jos se on ollut osallisena minkaanlaisessa tormayksessa.

Pyoratuolin kiinnityspisteisiin tai rakenteellisiin ja rungon osiin
tai komponentteihin ei saa tehda muutoksia. Jos tallaisten
muutosten tekeminen katsotaan tarpeelliseksi, on otettava
yhteytta pyoratuolin valmistajaan.

Hyvaksynta ei koske mittatilauksena tehtyja tuoleja.

Turvavyota kiinnitettaessa on varottava sijoittamasta
turvavyon solkea siten, etta pyoratuolin osat voisivat
osua vapautuspainikkeeseen tormayksen aikana.

Tuotetta saa kayttaa vain kayttoohjeiden mukaisesti.
Tuotetta ei ole hyvaksytty alle 22 kg painaville kayttajille.
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Transporte en vehiculos de motor
Las instrucciones sobre cémo preparar el asiento y la silla deberan llevarse a cabo antes del transporte.

El usuario debera trasladarse al asiento del vehiculo y utilizar el sistema de retencién instalado en el
vehiculo siempre que sea posible, y la silla de ruedas desocupada debera almacenarse en una zona
de carga o asegurarse en el vehiculo durante el viaje.

Sujecion de los ocupantes Los cinturones de sujecion de los hombros
Utilice un cinturén de seguridad de 3 puntos deberan pasar por encima de los hombros,
anclado al vehiculo, aprobado y certificado como se muestra en la figura 3.

conforme a la norma ISO 10542-1, en el producto.
El sistema de retencion pélvica debera colocarse
bajo a lo largo de la parte delantera de la pelvis, de
modo que el sistema de retencion pélvica quede
en angulo dentro de la zona preferida entre 30°

y 75° con respecto a la horizontal, similar al que
se muestra en la figura 1. Es preferible un angulo
del cinturén pélvico mas pronunciado (mayor)
entre 45° y 75° con respecto a la horizontal.

-
?
-
/w Figura 3
|
W ]' L Una tabla actualizada de las configuraciones

- de asientos y chasis y el peso méax. de la carga/

resumen «frame_and_seat_combinations.pdf» en:

S ‘ www.etac.com/support/support-center/support-
- documents/

a

’ll t 1@ /% usuario en el transporte se puede encontrar en el
2 \e

Consulte el manual del usuario o las instrucciones

de montaje del producto para obtener informacion

sobre:

¢ el limite de peso minimo,

¢ los puntos de sujecion,

¢ la carga maxima para el asiento o el chasis
(también se puede encontrar en la etiqueta
del producto).

El tamano y el radio de giro de la silla de

ruedas afectaran a su facilidad de acceso

y maniobrabilidad en vehiculos de motor.

Figura 1

El respaldo debera estar en posicion vertical

y el plano del asiento en posicion horizontal.

Los cinturones de seguridad deberan ajustarse

lo méas apretados posible, de forma que el usuario
esté comodo. Ademas, la cincha del cinturén

no debera estar retorcida durante su uso. Los Las sillas de ruedas pequefas o con un radio
cinturones de sujecién no deberan mantenerse de giro mas corto, por lo general proporcionaran
alejados del cuerpo por componentes o piezas una mayor facilidad de acceso y maniobrabilidad.
de la silla de ruedas, como los reposabrazos Este producto no dispone de sujeciones de

o las ruedas. Véase la figura 2. cinturén montadas para sillas de ruedas.

Sujeciones compatibles:

Los puntos de sujecion de la silla de ruedas
cumplen con los requisitos de la norma

ISO 7176-19:2022, Anexo B, subclausula B2
Especificaciones geométricas.

Todos los accesorios y sujeciones autorizados
gue sean compatibles con esta especificacion

se pueden utilizar para asegurar la silla de ruedas
durante el transporte.

Sistema de amarre de 4 puntos
homologado

La silla de ruedas/el producto debera colocarse
mirando hacia delante cuando se utilice como
asiento en un vehiculo de motor.

Figura 2
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Las ruedas delanteras deberan girarse debajo
del chasis para que estén alineadas con el chasis
antes de la fijacion.

Utilice un sistema de amarre de tipo correa

de 4 puntos segln la norma ISO 10542-1

0 ISO 7176-19 para asegurar el producto.

Utilice un gancho o una correa en el ajuste.
Véase la figura 4.

Vista frontal

i
R

Vista trasera

I

|10°

|II

w

S-

=]
Figura 4 5

La ubicacién de cada punto de sujecion de la silla
de ruedas estda marcada con una etiqueta. Véase
la figura 5. Solo se permite utilizar los puntos de
sujecion marcados.

O

Figura 5
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Sistema de acoplamiento homologado (Dahl MADS™)

Utilice un kit de adaptacion Dahl MADS™ para Kudu (REF 503036) junto con cualquiera de los sistemas
de acoplamiento Docking MK Il (REF. 501750 ) o Dahl VarioDock™ (REF. 503600) de Dahl Engineering.
Para pedidos, instrucciones y manuales de usuario para la instalacién, el mantenimiento y el uso del kit de
adaptacion y el sistema de acoplamiento, consulte la pagina web del fabricante: www.dahlengineering.dk
o directamente el resumen de sillas de ruedas y manuales aprobados: www.dahlengineering.dk/produkter/

4

Figura 6 - Kit de adaptacion Dahl MADS™
para Kudu

Instalacion de las estaciones de
acoplamiento Dahl en el vehiculo

Solo las empresas profesionales en el negocio
de la conversion o construccion de vehiculos
accesibles para sillas de ruedas pueden pedir
los sistemas de acoplamiento a Dahl Engineering.
La instalacion debera ralizarla un técnico
cualificado y con experiencia.

Dahl Engineering puede proporcionar
instrucciones de instalacion especificas del
vehiculo para una amplia gama de vehiculos,

las cuales el instalador debera seguir.

No deberan realizarse cambios ni sustituciones
en los puntos de anclaje/sujeciones del vehiculo
para sistemas de acoplamiento en la silla de
ruedas o sistemas de amarre de correas de

4 puntos, ni en elementos estructurales o partes
del chasis, sin la aprobacion del fabricante.
Péngase en contacto con Dahl Engineering para
obtener mas informacion sobre los vehiculos
homologados y las posiciones de instalacion.
Los datos de contacto de Dahl Engineering
estan disponibles en: www.dahlengineering.dk

A ADVERTENCIA

La instalacion incorrecta del kit de adaptacion
MADS en la silla de ruedas puede causar lesiones
graves o la muerte en caso de colision.

Lea siempre el manual del usuario de R82

y las instrucciones de montaje de los manuales
de Kudu y Dahl para el montaje y el uso del
sistema de acoplamiento Dahl antes de su uso.
No conduzca el vehiculo hasta que la silla

de ruedas y el usuario estén correctamente
asegurados.

R82<

Identificacion del sistema Dahl Docking
Si su silla de ruedas esta equipada con la placa
de bloqueo para los sistemas de acoplamiento
Dahl, la siguiente etiqueta estara presente en su
silla de ruedas. Véase la figura 7.

* Milimeter DAL A )
R ENGINEERING
Docking Station MK 1™
1 & VarioDock ™
Figura 7

La altura anotada en la etiqueta indica el valor al
que debera ajustarse la pantalla del panel

de control VarioDock™ de altura ajustable.

Para el modelo MK I, esta es la altura a la que
debera instalarse la unidad de acoplamiento.

No ajustar/instalar la unidad de acoplamiento

a la altura correcta puede impedir que la placa de
blogueo se deslice suavemente en la unidad de
acoplamiento o que la estacion de acoplamiento
y la silla de ruedas se conecten por completo.
Para que la estacion de acoplamiento funcione
correctamente, la placa de bloqueo debe
montarse horizontalmente. Cuando se haya
completado todo el proceso de montaje, mida
esta altura H con el usuario sentado en la silla
de ruedas.

Aseglrese previamente de que la presion

de los neumaticos sea la correcta.

Fijacion de la silla de ruedas en las
estaciones de acoplamiento MK Il
y VarioDock™:

Maniobre la silla de ruedas lentamente y en linea
recta sobre la estacion de acoplamiento. La placa
de bloqueo situada debajo de la silla de ruedas
ayuda a guiar la silla de ruedas hasta su posicion
en la estacion de acoplamiento. Cuando la placa
de blogueo esta completamente acoplada en la
estacion de acoplamiento, un pasador de bloqueo
accionado por resorte asegura automaticamente
la placa de bloqueo.

Las estaciones de acoplamiento Dahl estan
equipadas con un interruptor de control que
indica si la placa de bloqueo esta correctamente
asegurada en la estacion de acoplamiento.

Tan pronto como la placa de bloqueo entre en
contacto con el pasador de bloqueo, sonara un
tono de advertencia (un zumbido agudo) y el
diodo/lampara/led rojo del panel de control se
encendera hasta que la placa de bloqueo esté
completamente acoplada o hasta que la silla de
ruedas se retire de la estacion de acoplamiento.
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Como indicacion de que la placa de bloqueo de

la silla de ruedas esta completamente introducida
en la unidad de acoplamiento y correctamente
asegurada, el tono de advertencia cesara,

la luz/led rojo del panel de control se apagara

y la luz/led verde se encendera.

Consulte las paginas 174 a 177.

Advertencia
No mueva el vehiculo:
mientras la silla de ruedas se esta
maniobrando hasta su posicién en
la estacion de acoplamiento;
si la silla de ruedas y el usuario no estan
correctamente asegurados;
si suena la sefal acUstica de advertencia
o la luz de advertencia roja (led) del panel
de control parpadea o esta encendida.
Compruebe siempre si la placa de bloqueo
esta correctamente acoplada a la estacion
de acoplamiento intentando dar marcha atras
a la silla de ruedas para sacarla de la estacion
de acoplamiento antes de mover el vehiculo.
No se debera poder salir marcha atras de la
estacion de acoplamiento sin pulsar el botén
de liberacion rojo en el panel de control.
Abrochese el cinturon de seguridad antes
de iniciar la marcha.

Indicaciones generales sobre

la retencion de los ocupantes

Utilice un sistema de retencion de ocupantes

de 3 puntos Dahl para asegurar al ocupante.
Tanto los cinturones de retencion pélvicos
como toracicos superiores deberan utilizarse
para retener al ocupante con el fin de reducir
la posibilidad de impactos de la cabeza y el
pecho con los componentes del vehiculo.

No se debera utilizar ni confiar en ningin
sistema de retencion de ocupantes anclado
a la silla de ruedas, es decir, cinturones

de seguridad de 3 puntos, arneses o
soportes posturales (cinturones de cadera,
cinturones subabdominales) para retener a
los ocupantes en un vehiculo en movimiento,
independientemente de si cuentan con

la etiqueta ISO 7176-19, ISO 10542-1,

SAE J2249 o cualquier otra norma. En su
lugar, utilice un sistema de retencion de
ocupantes anclado al vehiculo y homologado.
Utilice un reposacabezas bien colocado durante
el transporte.

Los cinturones de sujecion deberan ajustarse lo
mas tensos posible de acuerdo con la comodidad
del usuario. Ademas, la cincha del cinturén no
debera estar retorcida durante su uso.

Al aplicar el sistema de retencién de ocupantes
se debera tener cuidado al colocar la hebilla

del cinturén de seguridad de modo que los
componentes de la silla de ruedas no toquen

el boton de liberacion en caso de accidente.
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Colocacion del sistema de retencion
de ocupantes cuando se utiliza con

los sistemas de acoplamiento Dahl

El cinturén de retencion pélvico debera colocarse
bajo sobre la parte delantera de la pelvis, de
modo que el cinturén pélvico quede en angulo
dentro de la zona opcional o preferida de 30°

a 75° con respecto a la horizontal.

Un angulo mas pronunciado (mayor) dentro

de la zona preferida, de 45° a 75°, es deseable,
es decir, mas cercano, pero nunca superior a 75°.
Véase la figura 8.
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Ajuste correcto del sistema de retencion
por cinturén

Los cinturones de seguridad del ocupante
deberan estar en pleno contacto con los
hombros, el pecho y la pelvis.

Los cinturones pélvicos deberan colocarse bajos
en la pelvis, cerca de la union entre el muslo

y el abdomen. Consulte las figuras 9y 10.

La correa de retencion del torso superior debera
pasar por el centro del hombro y a través del
pecho, como se muestra en las figuras 9y 10.

El sistema de retencion del ocupante se puede
instalar/enrutar en el exterior de las ruedas si

la silla de ruedas tiene ruedas pequenasy las
ruedas no impiden que el cinturén de seguridad
haga contacto completo con la cadera del usuario.
Cuando se utiliza un Kudu con ruedas de hasta

/ //; 16" inclusive, el sistema de retencion del cinturon
debera colocarse en el exterior de las ruedas.
Zona preferida Véase la figura 9.

_ Cuando se utilice un Kudu con ruedas de mas de
16", debera colocarse en el interior de las ruedas.
R Véase la figura 10.

Zona opcional

|
!
!
]
§
H
-
N

Dimensiones en milimetros
Figura 8 Figura 9
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Figura 10

llustracion del ajuste incorrecto

del sistema de retencion

Los cinturones de sujecion de los ocupantes

no deberan mantenerse alejados del cuerpo

por componentes de la silla de ruedas, como los
reposabrazos o las ruedas. Véase la figura 11.

Figura 11

Liberacion manual en caso de fallo
eléctrico del sistema de acoplamiento:
En el borde delantero de la unidad de
acoplamiento hay una palanca de descenso
manual de emergencia.
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Para utilizar el desbloqueo manual:

* mueva la silla de ruedas hacia delante para
eliminar la presion sobre el pasador de
bloqueo y la palanca de liberacion debera
empujarse lateralmente y mantenerse para
liberarla mientras se aleja la silla de ruedas;

¢ también se puede instalar una palanca de
accionamiento manual activada por cable
(disponible solo para MK Il). El brazo de
liberacion rojo se empuja hacia un lado
y debera mantenerse alli mientras la silla
de ruedas se aleja.

Si los procedimientos de liberacion

manual descritos fallan, se suministra

una herramienta roja de liberacion

de emergencia con cada unidad de

acoplamiento.

Para liberar la silla de ruedas con la herramienta

de liberacion de emergencia:

1. mueva la silla de ruedas hacia delante para
eliminar la presion del pasador de bloqueo.

2. Coloque la herramienta de desbloqueo
de emergencia en el espacio entre la placa
de blogueo y la estacion de acoplamiento.

3. Empuje la herramienta de desbloqueo y la
silla de ruedas hacia delante hasta que el
pasador de bloqueo se haya presionado hacia
abajo, después de lo cual la silla de ruedas
podra salir marcha atras de la estacion de
acoplamiento. Véase la figura 12.

Figura 12
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A 03 - Advertencias

El producto esta aprobado segiin la norma ISO 7176-19:2022.

La silla de ruedas se ha probado dinamicamente en una orientacion
hacia delante con el dispositivo de prueba antropomérfico
retenido por un cinturon de seguridad de tres puntos.

Se deberan usar cinturones de sujecion para la pelvis y los
hombros para reducir la posibilidad de impactos en la cabeza
y el pecho con componentes del vehiculo.

Las bandejas montadas en sillas de ruedas que no estén
disenadas especificamente para la seguridad en caso de
colision deberan retirarse de la silla de ruedas y fijarse por
separado en el vehiculo o fijarse a la silla de ruedas pero
colocarse lejos del ocupante con un acolchado que absorba
la energia colocado entre la bandeja y el ocupante.

Otros equipos auxiliares de la silla de ruedas deberan fijarse
a la silla de ruedas o retirarse de la silla de ruedas y fijarse
en el vehiculo durante el viaje.

No se debera confiar en los apoyos posturales para retener
a los ocupantes en un vehiculo en movimiento. En su lugar,
utilice un sistema de retencion de ocupantes anclado al
vehiculo y homologado.

El distribuidor debera inspeccionar el producto antes de
volver a utilizarlo tras cualquier tipo de colision del vehiculo.

No deberan realizarse alteraciones ni sustituciones en

los puntos de fijacion de la silla de ruedas ni en las piezas
o componentes estructurales o del chasis. Si se considera
necesario realizar este tipo de modificaciones, se debera
consultar al fabricante de la silla de ruedas.

La autorizacion no es valida para sillas fabricadas «a medida».

Al aplicar el sistema de retencion de ocupantes se debera
tener cuidado al colocar la hebilla del cinturon de seguridad
de modo que los componentes de la silla de ruedas no toquen
el boton de liberacion en caso de accidente.

El producto solo debera utilizarse como se indica en las
instrucciones de uso.

El producto no esta autorizado para usuarios con una masa
corporal inferior a 22 kg.
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Transport dans des véhicules motorisés

Les instructions relatives a la préparation du siége et du fauteuil doivent étre appliquées avant le transport.
Lutilisateur doit étre transféré sur le siége du véhicule et doit utiliser le dispositif de retenue installé dans le
véhicule lorsque cela est possible, et le fauteuil roulant inoccupé doit étre entreposé dans un compartiment
a bagages ou fixé dans le véhicule pendant le trajet.

Systéeme de retenue de I'occupant Les sangles de retenue pour les épaules doivent
Utiliser une ceinture & trois points pour véhicule 8tre ajustées sur les épaules, comme illustré a la
approuvée et certifiée conforme a la norme figure 3.

ISO 10542-1 avec le produit.

Le dispositif de retenue pelvienne doit étre porté
bas sur I'avant du bassin, de sorte que I'angle

du dispositif de retenue pelvienne se trouve dans
la zone privilégiée de 30° a 75° par rapport au
plan horizontal, comme illustré a la figure 1. Un
angle de ceinture pelvienne plus élevé compris
entre 45° et 75° par rapport a I’horizontale

est privilégié.
-
?
-
/w Figure 3
|
W ]' L Un tableau actualisé des configurations des

- siéges et des chassis et indiquant le poids

’ll t 1@ /% N maximum de la charge/de I'utilisateur pendant
2 \e

le transport est disponible dans I'apercu
S ‘ « frame_and_seat_combinations.pdf » a I'adresse
suivante :
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

a

Consulter le manuel d'utilisation ou les
instructions de montage du produit pour
. obtenir des informations sur :
Figure 1 + la limite de poids minimale

* les points de fixation
Le dossier doit étre en position verticale « la charge maximale pour I'assise ou

et I’asgise doit étre horizontgle. . . le chassis (également indiquée sur
Les ceintures de retenue doivent étre aussi I'étiquette du produit).

serrées que possible, tout en respectant le . .
confort de I'utilisateur. En outre, les sangles de la Ir_:utlglrlwltea?‘}elgt;arz%rt] g: fzgﬁtuéag%ggé?gig”
ceinture ne doivent pas étre vrillées pendant leur maniabilité dans les véhicules & moteur

utilisation. Les ceintures de retenue ne doivent :

pas étre écartées du corps par des composants Les petits fauteuils roulants et/ou les fauteuils
ou éléments du fauteuil tels que les accoudoirs roulants présentant un rayon de braquage plus
ou les roues du fauteuil roulant. Voir la figure 2. court offriront généralement une plus grande

facilité d’accés et une meilleure maniabilité.
Ce produit n’est pas prévu pour les ceintures
de retenue montées sur fauteuil roulant.
Fixations compatibles :

Les points de fixation du fauteuil roulant
sont conformes aux exigences de la norme
ISO 7176-19:2022 Annexe B, paragraphe B2
Spécifications géométriques.

Tous les raccords et fixations approuvés et
compatibles avec cette spécification peuvent
étre utilisés pour fixer le fauteuil roulant
pendant le transport.

Figure 2
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Systéeme d’arrimage a harnais a 4 points
Lorsque le fauteuil roulant/produit est utilisé
comme siége dans un véhicule a moteur,

le fauteuil doit étre placé dans une position
face a la route.

Les roues avant doivent étre tournées sous
le chassis de maniére a étre alignées avec

le chassis avant la fixation.

Utiliser un systéme d’arrimage a 4 points
approuvé, conforme a la norme 1SO 10542-1
ou ISO 7176-19, pour fixer le produit. Utiliser
un crochet ou une sangle dans le raccord.
Voir la figure 4.

Vue avant
-‘\ r
. é',; ] 40
|- s 60°
8
25°7 & 25°
3
3
Vue arriére

I

w

BS-

=]
Figure 4 5

Lemplacement de tous les points de fixation du
fauteuil roulant est indiqué par une étiquette. Voir
la figure 5. Il est uniquement permis d’utiliser les
points de fixation indiqués.

O

Figure 5
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Systeme d’arrimage approuvé (Dahl MADS™)

Utiliser un kit d’adaptation Dahl MADS™ pour Kudu (REF. 503036) en combinaison avec I'un des deux
systémes d’arrimage Docking MK Il (REF. 501750 ) ou Dahl VarioDock™ (REF. 503600) de Dahl Engineering.
Pour la commande, les instructions et les manuels d'utilisation relatifs a I'installation, a I'entretien et

a l'utilisation du kit d’adaptation et du systéme d’arrimage, veuillez vous référer a la page d’accueil du
fabricant : www.dahlengineering.dk ou directement a I'apergu des fauteuils roulants approuvés et aux

j 7
Figure 6 - Kit d’adaptation Dahl MADS™ pour Kudu

Installation des stations d’arrimage
Dahl dans le véhicule

Seuls les professionnels spécialisés dans la
transformation ou la fabrication de véhicules
accessibles aux fauteuils roulants peuvent
commander les systémes d’arrimage auprés de
Dahl Engineering. L'installation doit étre effectuée
par un technicien qualifié et expérimenté.
Dahl Engineering peut fournir des instructions
d’installation spécifiques au véhicule, devant
étre respectées par l'installateur, pour une
large gamme de véhicules.

Aucune modification ou substitution ne doit
étre apportée aux points d’ancrage/fixations
automobiles pour les systémes d’arrimage sur
le fauteuil roulant ou les systémes d’arrimage
a sangle a 4 points, ou aux éléments de
construction ou aux piéces du chassis,

sans I'approbation du fabricant.

Veuillez contacter Dahl Engineering pour plus
d’informations sur les véhicules homologués
et les positions d’installation.

Les coordonnées de Dahl Engineering sont
disponibles sur : www.dahlengineering.dk

A AVERTISSEMENT

Une installation incorrecte du kit d’adaptation
MADS sur le fauteuil roulant peut entrainer des
blessures graves ou la mort en cas d’accident.
Toujours lire le manuel d’utilisation et les
instructions de montage de R82 pour votre
Kudu et les manuels de Dahl pour le montage
et l'utilisation du systéme d’arrimage Dahl
avant utilisation.

Ne pas conduire le véhicule tant que le
fauteuil roulant et I'utilisateur ne sont pas
correctement fixés.

etac.com

Identification du systéme d’arrimage Dahl
Si votre fauteuil roulant est équipé de la plaque
de verrouillage pour les systéemes d’arrimage
Dahl, I'étiquette suivante sera présente sur

votre fauteuil roulant. Voir la figure 7.

. Millimeter DA %IUL

G ENGINEERING <&

1 Docking Station MK 1™
& VarioDock™

Figure 7

La hauteur notée sur I'étiquette indique la valeur
sur laquelle I'écran du panneau de commande
VarioDock™ réglable en hauteur doit étre défini.
Pour le modéle MK I, il s’agit de la hauteur

a laquelle I'unité d’arrimage doit étre installée.
Si l'unité d’arrimage n’est pas réglée/installée

a la bonne hauteur, cela peut empécher la plaque
de verrouillage de glisser librement dans I'unité
d’arrimage ou empécher I'unité d’arrimage et le
fauteuil roulant de se connecter complétement.
Pour que la station d’arrimage fonctionne
correctement, la plaque de verrouillage doit étre
montée horizontalement. Une fois I'ensemble

du processus d’assemblage terminé, mesurer
cette hauteur H avec I'utilisateur assis dans le
fauteuil roulant.

S’assurer au préalable que la pression des
pneus est correcte !

Fixation du fauteuil roulant dans les
stations d’arrimage MK Il et VarioDock™ :
Manceuvrer le fauteuil roulant lentement et en
ligne droite au-dessus de la station d’arrimage.
La plaque de verrouillage placée sous le fauteuil
roulant aide a guider le fauteuil roulant jusqu’a
sa position dans la station d’arrimage. Lorsque
la plaque de verrouillage est complétement
engagée dans la station d’arrimage, une goupille
de verrouillage a ressort fixe automatiquement
la plaque de verrouillage.

Les stations d’arrimage Dahl sont équipées
d’un interrupteur de commande qui indique si

la plaque de verrouillage est correctement fixée
dans la station d’arrimage. Dés que la plaque
de verrouillage entre en contact avec la goupille
de verrouillage, un signal d’avertissement
retentit (un son aigu) et le voyant (LED) rouge
du panneau de commande s’allume jusqu’a ce
que la plague de verrouillage soit complétement
engagée ou que le fauteuil roulant soit retiré

de la station d’arrimage.
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Pour indiquer que la plaque de verrouillage du
fauteuil roulant est complétement insérée dans
I'unité d’arrimage et correctement fixée, le signal
sonore d’avertissement cesse, le voyant (LED)
rouge du panneau de commande s’éteint et le
voyant (LED) vert s’allume.

Voir pages 174 a 177.

Avertissement !
Ne pas déplacer le véhicule :
¢ pendant que le fauteuil roulant est manceuvré
en position dans la station d’arrimage ;
e sile fauteuil roulant et I'utilisateur ne sont
pas correctement fixés ;
* sile signal d’avertissement retentit et/ou
si le voyant d’avertissement rouge (LED) du
panneau de commande clignote ou s’allume.
Toujours vérifier que la plaque de verrouillage est
correctement engagée dans la station d’arrimage
en essayant de faire reculer le fauteuil roulant
hors de la station d’arrimage avant de déplacer
le véhicule.
Il ne doit pas étre possible de quitter la station
d’arrimage en marche arriére sans appuyer sur
le bouton de déverrouillage rouge du panneau
de commande.
Boucler la ceinture de sécurité avant de prendre
la route.

Consignes générales relatives

a la retenue de 'occupant

Utiliser un systéme de retenue de I'occupant

a 3 points Dahl pour sécuriser I'occupant ;

¢ Des ceintures de retenue pour la région
pelvienne et le haut du torse doivent étre
utilisées pour retenir I'occupant afin de
réduire le risque de choc a la téte et au thorax
avec les composants du véhicule ;

¢ Tout systeme de retenue de I'occupant ancré
au fauteuil roulant, c’est-a-dire une ceinture
a 3 points, un harnais ou des supports
posturaux (sangles abdominales, ceintures
abdominales) ne doit pas étre utilisé comme
systéme de retenue de I'occupant dans un
véhicule en mouvement, qu’il soit certifié 1ISO
7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249 ou selon
toute autre norme. Utiliser plut6t un systéeme
de retenue de I'occupant pour véhicule ancré
et certifié.

Utiliser un appui-téte correctement positionné

pendant le transport.

Les ceintures de retenue doivent étre aussi

serrées que possible, tout en respectant le confort

de l'utilisateur. Les sangles de la ceinture ne

doivent pas étre tordues pendant leur utilisation.

Lors de I'application du systéme de retenue

de I'occupant, veiller a positionner la boucle

de ceinture de maniére a ce que le bouton de

déverrouillage ne soit pas en contact avec les

composants du fauteuil roulant pendant la

conduite ou en cas d’accident.

RrR82Y“

64

Positionnement du dispositif de retenue
de 'occupant lorsqu’il est utilisé avec
les systemes d’arrimage Dahl

La ceinture de retenue pelvienne doit étre portée
bas sur I'avant du bassin de maniére a ce que
I"angle de la ceinture pelvienne se situe dans la
zone optionnelle ou préférée de 30° a 75° par
rapport au plan horizontal.

Un angle plus élevé dans la zone préférée, 45°

a 75°, estsouhaitable, mais il ne doit jamais
dépasser 75°. Voir la figure 8.
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La sangle de retenue du haut du torse doit passer
au-dessus du milieu de I’épaule et sur la poitrine,
comme illustré aux figures 9 et 10.

Le dispositif de retenue de I'occupant peut étre
installé/acheminé a I'extérieur des roues si le
fauteuil roulant est équipé de petites roues et si
les roues n’empéchent pas la ceinture de sécurité
d’étre en contact complet avec les hanches de
I'utilisateur.

Lors de I'utilisation d'un Kudu avec des roues
jusqu’a 16" inclus, la ceinture de retenue doit étre
placée sur I'extérieur des roues. Voir la figure 9.
En cas d’utilisation d’un Kudu avec des roues

de plus de 16", la ceinture doit étre placée

a l'intérieur des roues. Voir la figure 10.

7

Zone préférée

M

Zone facultative

Figure 9

Dimensions en millimétres

Figure 8

Installation correcte de la ceinture de retenue
Les ceintures de retenue de I'occupant doivent étre
entiérement en contact avec I'épaule, la poitrine
et le bassin.

Les ceintures pelviennes doivent étre
positionnées bas sur le bassin, prés de la jonction
cuisse-abdomen. Voir les figures 9 et 10.

etac.com 65 HBE'Q



¢ Un levier de commande manuelle a cable
peut également étre installé (disponible pour
le dispositif MK Il uniquement). Le bras de
déverrouillage rouge est poussé sur le coté
et doit étre maintenu a cet endroit pendant
que le fauteuil roulant s’éloigne.

Si les procédures de déverrouillage manuel
décrites échouent, un outil de déverrouillage
d’urgence rouge est fourni avec chaque
unité d’arrimage.

Pour déverrouiller le fauteuil roulant a I'aide

de I'outil de déverrouillage d’urgence :

1. Déplacer le fauteuil roulant vers I'avant
pour relacher la pression sur la goupille
de verrouillage.

2. Placer I'outil de déverrouillage d’urgence
dans I'espace entre la plaque de verrouillage
et la station d’arrimage.

3. Pousser I'outil de déverrouillage et le fauteuil
roulant vers I'avant jusqu’a ce que la goupille
de verrouillage soit poussée vers le bas, aprés
quoi le fauteuil roulant peut reculer hors de la
station d’arrimage. Voir la figure 12.

Figure 10 -

Illustration d’un mauvais ajustement

de la ceinture de retenue

Les ceintures de retenue de I'occupant ne doivent
pas étre écartées du corps par des composants
du fauteuil tels que les accoudoirs ou les roues.
Voir la figure 11.

Figure 12

Figure 11

Déverrouillage manuel en cas de panne
électrique du systéeme d’arrimage :
Un levier de descente d’urgence manuelle est
situé sur le bord avant de I'unité d’arrimage.
Pour utiliser le déverrouillage manuel :
* Déplacer le fauteuil roulant vers I'avant
pour relacher la pression sur la goupille
de verrouillage et le levier de déverrouillage
doit étre poussé latéralement et maintenu
pour se déverrouiller pendant que le fauteuil
roulant est déplacé ;
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A 03 - Avertissements

Le produit est approuvé conformément a la norme
ISO 7176-19:2022.

Le fauteuil roulant a été testé dynamiquement orienté face
a la route avec le dispositif de test anthropomorphique retenu
par une ceinture a trois points.

Des ceintures de retenue pour la région pelvienne et les épaules
doivent étre utilisées pour réduire le risque de choc a la téte et
au thorax avec les composants du véhicule.

Les tablettes montées sur le fauteuil roulant qui ne sont pas
spécifiquement concues pour la sécurité en cas d’accident
doivent étre retirées du fauteuil roulant et fixées séparément
dans le véhicule ou fixées au fauteuil roulant mais positionnées
a I’écart de I'occupant avec un rembourrage absorbant I’énergie
placé entre la tablette et 'occupant.

Les autres équipements auxiliaires du fauteuil roulant doivent
étre fixés au fauteuil roulant ou retirés du fauteuil roulant et
fixés dans le véhicule pendant le déplacement.

Il convient de ne pas se fier aux supports posturaux pour
le maintien de I'occupant dans un véhicule en mouvement.
Utiliser plutot un systéeme de retenue de 'occupant pour
véhicule ancré et certifié.

Apres avoir été impliqué dans une collision de véhicule,
de quelque type que ce soit, le produit doit étre inspecté
par le fournisseur avant d’étre réutilisé.

Aucune modification ou substitution ne doit étre réalisée sur les
points de fixation du fauteuil roulant ou aux piéces ou composants
structurels et du chassis. Si ces modifications sont jugées
nécessaires, le fabricant du fauteuil roulant doit étre consulté.

Cette approbation n’est pas valable pour des fauteuils
« personnalisés ».

Lors de I'application du systeme de retenue de I'occupant,
veiller a positionner la boucle de ceinture de maniére a ce
que le bouton de déverrouillage ne soit pas en contact avec
les composants du fauteuil roulant en cas d’accident.

Le produit doit uniquement étre utilisé conformément
au mode d’emploi.

Le produit n’est pas homologué pour un utilisateur pesant
moins de 22 kg.
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ITALIANO

Trasporto su veicoli a motore

Eseguire le istruzioni su come preparare il sedile e la sedia prima del trasporto.

L'utente deve trasferirsi sul sedile del veicolo utilizzando il sistema di ritenuta installato sul veicolo,
se possibile, e la carrozzina non occupata deve essere riposta in un vano di carico o fissata al veicolo

durante la marcia.

Sistema di ritenuta dell'occupante
Utilizzare una cintura a 3 punti fissata al veicolo
omologata in conformita alla norma ISO 10542-1
nel prodotto.

Il sistema di ritenuta pelvico deve essere
indossato in basso attraverso la parte anteriore
del bacino, in modo che I'angolo del sistema

di ritenuta pelvico rientri nella zona consigliata
compresa tra 30° e 75° rispetto alla posizione
orizzontale, come mostrato nella Figura 1.

E preferibile un angolo della cintura pelvica
maggiore, compreso tra 45° e 75° rispetto

alla posizione orizzontale.

Figura 1

Lo schienale deve essere in posizione verticale

e il piano di seduta deve essere orizzontale.

Le cinture di sicurezza devono essere regolate

il piu stretto possibile, ma garantendo sempre

il massimo comfort per l'utente. Inoltre, le cinghie
non devono essere attorcigliate durante I'uso.

Le cinture di sicurezza non devono essere tenute
lontane dal corpo mediante componenti o parti
della carrozzina, come i braccioli o le ruote.
Vedere la Figura 2.

Figura 2
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Le cinture di sicurezza diagonali devono poggiare
sulle spalle, come illustrato nella Figura 3.

Figura 3

La panoramica “frame_and_seat_combinations.pdf”
dove & possibile trovare una tabella aggiornata
delle configurazioni per le sedute e i telai,

il peso massimo di carico/utente durante

il trasporto & disponibile all'indirizzo:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

Consultare il manuale d'uso o le istruzioni di

montaggio del prodotto per informazioni su:

¢ limite di peso minimo;

* punti di fissaggio;

e carico massimo per la seduta o il telaio
(indicato anche sull'etichetta del prodotto).

Le dimensioni e il raggio di sterzata della

carrozzina ne influenzeranno l'accessibilita

e la manovrabilita nei veicoli a motore.

Le carrozzine di piccole dimensioni e/0

con un raggio di sterzata piu corto forniscono

generalmente una maggiore facilita di accesso

e di manovra.

Questo prodotto non prevede l'installazione

di cinture di sicurezza sulla carrozzina.

Dispositivi di fissaggio compatibili:

| punti di fissaggio della carrozzina sono conformi

ai requisiti della norma ISO 7176-19:2022

Allegato B, sottoclausola B2 Specifiche geometriche.

Tutti i raccordi e i dispositivi di fissaggio omologati

e compatibili con questa specifica possono

essere utilizzati per fissare la carrozzina durante

il trasporto.

Sistema di ancoraggio a 4 punti
omologato

Se utilizzato come sedile in un veicolo a motore,
il prodotto/la carrozzina deve essere collocato/a
in posizione rivolta in avanti.

Le ruote anteriori devono essere girate sotto il
telaio in modo che siano allineate con il telaio
prima del fissaggio.

etac.com


http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/
http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/

Per fissare il prodotto, utilizzare un sistema

di ancoraggio a 4 punti omologato in conformita
alle norme ISO 10542-1 0 ISO 7176-19. Utilizzare
un gancio o una cinghia nel raccordo. Vedere la
Figura 4.

Vista frontale

Vista posteriore

I

w

S-

=]
Figura 4 3

La posizione di tutti i punti di fissaggio della
carrozzina & contrassegnata da un'etichetta.
Vedere la Figura 5. E consentito utilizzare solo
i punti di fissaggio contrassegnati.

O

Figura 5
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Sistema di aggancio omologato (Dahl MADS™)

Utilizzare un kit di adattamento Dahl MADS™ per Kudu (RIF 503036) in combinazione con i sistemi di
aggancio Docking MK Il (RIF. 501750 ) o Dahl VarioDock™ (RIF. 503600) di Dahl Engineering. Per l'ordine,
le istruzioni e i manuali utente per l'installazione, la manutenzione e I'uso del kit di adattamento e del
sistema di aggancio, consultare la homepage del produttore: www.dahlengineering.dk o direttamente la
panoramica delle carrozzine omologate e i manuali: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-

Figura 6 - Kit di adattamento Dahl MADS™
per Kudu

Installazione delle docking station
Dahl nel veicolo

| sistemi di aggancio possono essere ordinati
da Dahl Engineering solo da aziende professionali
che si occupano di trasformare o costruire
veicoli accessibili alle carrozzine. L'installazione
deve essere eseguita da un tecnico qualificato
ed esperto.

Dahl Engineering pud fornire istruzioni

di installazione specifiche per un'ampia
gamma di veicoli, che devono essere

rispettate dall'installatore.

Non é consentito apportare modifiche

0 sostituzioni ai punti di ancoraggio/fissaggi
dell'auto per i sistemi di aggancio sulla
carrozzina o ai sistemi di ancoraggio a 4 punti
o agli elementi strutturali o alle parti del telaio
senza l'approvazione del produttore.
Contattare Dahl Engineering per ulteriori
informazioni sui veicoli omologati e sulle
posizioni di installazione.

| dettagli di contatto di Dahl Engineering sono
disponibili all'indirizzo: www.dahlengineering.dk

A AVVERTENZA

L'installazione errata del kit di adattamento
MADS sulla carrozzina puo causare lesioni
gravi o mortali in caso di incidente.

Prima dell'uso, leggere sempre il manuale
utente di R82 e le istruzioni di montaggio
dei manuali Kudu e Dahl per il montaggio
e l'uso del sistema di aggancio Dahl.

Non guidare il veicolo finché la carrozzina

e |'utente non sono fissati correttamente.
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Identificazione del sistema di
aggancio Dahl

Se la carrozzina € dotata della piastra di
bloccaggio per i sistemi di aggancio Dahl,
sulla carrozzina sara presente la seguente
etichetta. Vedere la Figura 7.

* Millimeter D~ XU fa )
R ENGINEERING
Docking Station MK 1™
1 & VarioDock ™
Figura 7

L'altezza annotata sull'etichetta indica il valore a
cui deve essere impostato il display del pannello
di controllo VarioDock™ regolabile in altezza.
Per il modello MK Il, questa é I'altezza a cui
deve essere installata I'unita di aggancio.

La mancata impostazione/installazione
dell'unita di aggancio all'altezza corretta pud
impedire alla piastra di bloccaggio di scivolare
facilmente nell'unita di aggancio o impedire alla
docking station e alla carrozzina di collegarsi
completamente.

Affinché la docking station funzioni correttamente,
la piastra di bloccaggio deve essere montata
orizzontalmente. Al termine dell'intero processo
di assemblaggio, misurare questa altezza H con
I'utente seduto sulla carrozzina.

Prima assicurarsi che la pressione degli
pneumatici sia correttal

Fissaggio della carrozzina nelle docking
station MK Il e VarioDock ™:

Manovrare la carrozzina lentamente e in linea
retta sopra la docking station. La piastra di
bloccaggio posizionata sotto la carrozzina
facilita il posizionamento della carrozzina nella
docking station. Quando la piastra di bloccaggio
e completamente inserita nella docking

station, un perno di bloccaggio a molla fissa
automaticamente la piastra di bloccaggio.

Le docking station Dahl sono dotate di un
interruttore di controllo che indica se la piastra di
bloccaggio é fissata correttamente nella docking
station. Non appena la piastra di bloccaggio
entra in contatto con il perno di bloccaggio,
viene emesso un segnale acustico di avvertenza
(un urlo acuto) e il diodo/la spia/il LED rosso sul
pannello di controllo si accende fino a quando

la piastra di bloccaggio non & completamente
innestata o la carrozzina non viene rimossa
dalla docking station.
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Per indicare che la piastra di bloccaggio della
carrozzina € completamente inserita nell'unita

di aggancio e fissata correttamente, il segnale
acustico di avvertenza cessera, la spia rossa/LED
sul pannello di controllo si spegnera e la spia/LED
verde si accendera.

Vedere pagine da 174 a 177.

Avvertenza!
Non spostare il veicolo:
durante le manovre di posizionamento
della carrozzina nella docking station;
se la carrozzina e |'utente non sono
fissati correttamente;
se viene emesso un segnale acustico di
avvertenza e/o la spia di avvertenza rossa
(LED) sul pannello di controllo lampeggia
0 € accesa.
Prima di spostare il veicolo, verificare sempre
che la piastra di bloccaggio sia correttamente
innestata nella docking station cercando di
far uscire la carrozzina dalla docking station
in retromarcia.
Non € possibile uscire dalla docking station
in retromarcia senza premere il pulsante di
rilascio rosso sul pannello di controllo.
Allacciare la cintura di sicurezza prima di partire.

Istruzioni generali relative al sistema
di ritenuta dell'occupante

Utilizzare un sistema di ritenuta a 3 punti Dahl
per fissare l'occupante;

¢ sijale cinture di sicurezza pelviche che
diagonali devono essere utilizzate per
trattenere I'occupante al fine di ridurre

la possibilita di impatto della testa e del
torace con i componenti del veicolo;
qualsiasi sistema di ritenuta dell'occupante
ancorato alla carrozzina, ad es. cinture a

3 punti, imbracature o supporti posturali
(cinghie addominali, cinture addominali)

non deve essere utilizzato come sistema

di ritenuta dell'occupante in un veicolo in
movimento, indipendentemente dal fatto che
sia etichettato ISO 7176-19, ISO 10542-1,
SAE J2249 o qualsiasi altra norma. Utilizzare
invece un sistema di ritenuta dell'occupante
ancorato al veicolo e omologato.

Durante il trasporto, utilizzare un poggiatesta
con posizionamento adeguato.

Le cinture di sicurezza devono essere regolate

il piu stretto possibile, ma garantendo sempre

il massimo comfort per l'utente. La cinghia della
cintura di sicurezza non deve essere attorcigliata
durante I'uso.

Prestare attenzione durante I'applicazione del
sistema di ritenuta dell'occupante per posizionare
la fibbia della cintura di sicurezza in modo che

il pulsante di rilascio non venga a contatto con

i componenti della carrozzina durante la guida

o un incidente.
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Posizionamento del sistema di ritenuta
dell'occupante quando viene utilizzato
con i sistemi di aggancio Dahl

La cintura pelvica deve essere indossata in
basso sulla parte anteriore del bacino in modo
che I'angolo della cintura pelvica rientri nella
zona opzionale o preferita compresa tra 30°

e 75° rispetto alla posizione orizzontale.

Un angolo piu ripido (maggiore) all'interno della
zona preferita, da 45° a 75°, & auspicabile,
ovvero piu vicino, ma mai superiore a 75°.
Vedere la Figura 8.
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Corretto posizionamento della cintura

di sicurezza

Le cinture di sicurezza dell'occupante devono
essere completamente a contatto con spalle,
torace e bacino.

Le cinture pelviche devono essere posizionate

in basso sul bacino vicino alla giunzione
coscia-addome. Vedere le figure 9 e 10.

La cintura di sicurezza diagonale deve passare
sopra il centro della spalla e sopra il torace,
come illustrato nelle figure 9 e 10.

Il sistema di ritenuta dell'occupante puo essere
installato/posizionato all'esterno delle ruote se la
carrozzina € dotata di ruote di piccole dimensioni
e se le ruote non impediscono alla cintura di
sicurezza di entrare completamente in contatto
con il fianco dell'utente durante la seduta.

/ //; Quando si utilizza un Kudu con ruote fino
a 16" inclusi, la cintura di sicurezza deve
Zona preferita essere posizionata all'esterno delle ruote.

Vedere la Figura 9.
Quando si utilizza un Kudu con ruote pil grandi di

nn

W
R 16", la cintura deve essere posizionata all'interno

delle ruote. Vedere la Figura 10.

Zona opzionale

Dimensioni in millimetri
X

Figura 8 e
Figura 9
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Figura 10

Illustrazione del posizionamento

errato della cintura di sicurezza

| sistemi di ritenuta dell'occupante non devono
essere tenuti lontani dal corpo dell'utente da
componenti della carrozzina, come ad esempio
braccioli o ruote. Vedere la Figura 11.

Figura 11

Rilascio manuale in caso di guasto
elettrico del sistema di aggancio:
Sul bordo anteriore dell'unita di aggancio

€ presente una leva di discesa manuale

di emergenza.

Per utilizzare il rilascio manuale:

e Spostare la carrozzina in avanti per rimuovere
la pressione sul perno di bloccaggio e la leva

di rilascio deve essere spinta lateralmente
e tenuta in posizione per rilasciarla mentre
la carrozzina viene spostata;

etac.com

¢ & possibile installare anche una leva di
azionamento manuale attivata da cavo
(disponibile solo per MK 1l). Il braccio di
rilascio rosso viene spinto su un lato e
deve essere tenuto in posizione mentre
la carrozzina viene spostata.

Se le procedure di rilascio manuale

desctritte falliscono, con ogni unita di

aggancio viene fornito uno strumento

rosso di sblocco di emergenza.

Per sbloccare la carrozzina con lo strumento

di sblocco di emergenza:

1. Spostare la carrozzina in avanti per rimuovere
la pressione sul perno di bloccaggio.

2. Posizionare lo strumento di sblocco di
emergenza nello spazio tra la piastra di
bloccaggio e la docking station.

3. Spingere in avanti lo strumento di sblocco e la
carrozzina fino a quando il perno di bloccaggio
non & stato spinto verso il basso, dopodiché
la carrozzina puo uscire in retromarcia dalla
docking station. Vedere la Figura 12.

°u 73
e,

Figura 12
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A 03 - Avvertenze

Il prodotto € omologato in conformita alla norma
ISO 7176-19:2022.

La carrozzina é stata testata dinamicamente con un orientamento
rivolto in avanti con il dispositivo di test antropomorfico fissato
con una sistema di ritenuta a tre punti.

Utilizzare le cinture di sicurezza pelviche e diagonali per ridurre
il rischio di impatti alla testa e al torace con i componenti del
veicolo.

I tavolini montati sulla carrozzina non specificamente progettati
per la sicurezza in caso di incidente devono essere rimossi

dalla carrozzina e fissati separatamente nel veicolo o fissati
alla carrozzina, ma posizionati lontano dall'occupante con
un'imbottitura ad assorbimento di energia posizionata tra

il tavolino e I'occupante.

Altre attrezzature ausiliarie della carrozzina devono essere
fissate alla carrozzina o rimosse da essa e fissate al veicolo
durante la marcia.

I supporti posturali non devono essere intesi come un sistema
di ritenuta dell'occupante in un veicolo in movimento. Utilizzare
invece un sistema di ritenuta dell'occupante ancorato al veicolo
e omologato.

Il prodotto deve essere ispezionato dal rivenditore prima di
essere riutilizzato dopo essere stato coinvolto in qualsiasi
tipo di collisione del veicolo.

Non apportare modifiche o sostituzioni ai punti di fissaggio della
carrozzina, alle parti strutturali e del telaio o ai componenti.
Se si ritiene necessario apportare tali modifiche, consultare

il produttore della carrozzina.

L'omologazione non é valida su sedie realizzate “su misura”.

Prestare attenzione durante I'applicazione del sistema di ritenuta
dell'occupante per posizionare la fibbia della cintura di sicurezza
in modo che il pulsante di rilascio non venga a contatto con

i componenti della carrozzina durante un incidente.

Il prodotto deve essere utilizzato solo come indicato nelle
istruzioni per l'uso.

Il prodotto non é omologato per utenti di peso inferiore a 22 kg.
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PORTUGUES

Transporte em veiculos motorizados
Antes de efetuar o transporte, devem ser seguidas as instru¢des sobre como preparar o banco e a cadeira.
0 utilizador deve efetuar a transferéncia para o banco do veiculo e utilizar o sistema de retengao instalado
no veiculo sempre que possivel, e a cadeira de rodas desocupada deve ser guardada numa area de carga
ou ser mantida presa no veiculo durante a viagem.

Retencao dos ocupantes Os cintos de seguranca para os ombros devem
Utilize um cinto de 3 pontos fixado ao veiculo encaixar sobre os ombros, tal como mostrado
e homologado em conformidade com a norma na Figura 3.

ISO 10542-1 no produto.

0 sistema de retenc¢ao pélvica deve ser utilizado
em baixo, ao longo da parte frontal da pélvis,
de modo a que o angulo do sistema de retencao
pélvica fique dentro da zona preferencial de
30° a 75° em relagdo a horizontal, similar ao
apresentado na Figura 1. E preferivel um angulo
do cinto pélvico mais inclinado (superior) entre
45° e 75° em relagdo a horizontal.

-
J>
/w Figura 3
|
W ]' L Pode encontrar uma tabela atualizada, que

~ abrange configuracoes para bancos e estruturas,
\ t ] %“ N a carga/peso do utilizador maximos no transporte,
I'l.-' w2 ] na visao geral “frame_and_seat_combinations.pdf”

AV N
] em
- www.etac.com/support/support-center/support-
- — documents/

Consulte 0 manual do utilizador ou instrucoes

de montagem do produto para obter informacdes

sobre:

e 0 limite de peso minimo

¢ 0s pontos de fixagao

e acarga maxima do banco ou da estrutura
(também pode ser encontrada na etiqueta
do produto).

0 tamanho e o raio de viragem da cadeira

de rodas afetardo a sua facilidade de acesso e

capacidade de manobra em veiculos motorizados.

Figura 1

As costas devem estar na vertical e o plano

do assento na horizontal.

Os cintos de seguranca devem ser ajustados

0 mais apertados possivel, de acordo com

o conforto do utilizador. Além disso, a correia do
cinto ndo deve estar torcida durante a utilizacao.

Os cintos de retencé@o nao devem ser afastados As cadeiras de rodas pequenas e/ou cadeiras
do corpo por componentes ou pecas da cadeira de rodas com um raio de viragem mais curto
de rodas, tais como apoios para os bracos ou geralmente proporcionam maior facilidade
rodas da cadeira de rodas. Consulte a Figura 2. de acesso e capacidade de manobra.

Este produto né@o fornece retencoes de cinto
montadas em cadeiras de rodas.

Fixacbes compativeis:

Os pontos de fixacao da cadeira de rodas estao
em conformidade com os requisitos da norma
ISO 7176-19:2022 Anexo B, sub-clausula B2
Especificacdes geométricas.

Todos os acessorios e fixagoes aprovados que
sejam compativeis com esta especificacdo podem
ser utilizados para fixacao da cadeira de rodas
durante o transporte.

Figura 2
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Sistema de fixacao tipo cinto

de 4 pontos aprovado

A cadeira de rodas/produto deve ser colocada
virada para a frente, quando utilizada como
banco num veiculo.

Antes da fixagao, as rodas dianteiras devem
ser rodadas sob a estrutura, de modo a ficarem
alinhadas com a mesma.

Utilize um sistema de fixacdo do tipo cinto

de 4 pontos aprovado de acordo com a norma
ISO 10542-1 ou ISO 7176-19, para fixar o produto.
Utilize um gancho ou uma correia na fixacdo.
Consulte a Figura 4.

Vista frontal

Vista traseira

I

w

S-

=]
Figura 4 5

A localizacao de todos os pontos de fixacao da
cadeira de rodas estd marcada com uma etiqueta.
Consulte a Figura 5. Apenas € permitido utilizar
os pontos de fixacdo marcados.

O

Figura 5
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Sistema de ancoragem aprovado (Dahl MADS™)

Utilize um kit de adaptacao Dahl MADS™ para Kudu (REF. 503036) em combinagao com qualquer um dos
sistemas de ancoragem Docking MK Il (REF. 501750) ou Dahl VarioDock™ (REF. 503600) da Dahl Engineering.
Para encomendas, instrugdes e manuais do utilizador para instalagao, assisténcia e utilizagado do kit de
adaptacao e do sistema de ancoragem, consulte a pagina inicial do fabricante: www.dahlengineering.dk
ou diretamente a visdo geral de cadeiras de rodas e manuais aprovados: www.dahlengineering.dk/

4

Figura 6 - Kit de adaptacdo Dahl MADS™
para Kudu

Instalacao das estacoes de ancoragem
Dahl no veiculo

Apenas empresas profissionais no setor da
conversao ou construgao de veiculos acessiveis
a cadeiras de rodas podem encomendar os
sistemas de ancoragem a Dahl Engineering.
Ainstalacdo deve ser realizada por um técnico
qualificado e experiente.

A Dahl Engineering pode fornecer instrucoes de
instalagao especificas do veiculo para uma vasta
gama de veiculos, que devem ser respeitadas
pelo instalador.

Nao podem ser efetuadas alteracdes ou
substituicdes nos pontos de ancoragem/fixacoes
do veiculo para sistemas de ancoragem na
cadeira de rodas ou sistemas de fixagao tipo
cinto de 4 pontos, ou em elementos construtivos
ou pecas da estrutura, sem a aprovagao

do fabricante.

Contacte a Dahl Engineering para obter

mais informacgoes sobre veiculos aprovados

e posicoes de instalacao.

Os dados de contacto da Dahl Engineering

estao disponiveis em: www.dahlengineering.dk

A AVISO

A instalagao incorreta do kit de adaptagcao MADS
na cadeira de rodas pode causar ferimentos
graves ou morte em caso de coliséo.

Leia sempre o manual do utilizador da R82 e as
instrucoes de montagem dos manuais da Kudu

e Dahl para a montagem e utilizacao do sistema
de ancoragem Dahl antes da utilizacdo.

N&o conduza o veiculo até que a cadeira de rodas
e o utilizador estejam corretamente presos.

etac.com

Identificacao do sistema de ancoragem
Dahl

Se a sua cadeira de rodas estiver equipada com a
placa de bloqueio para os sistemas de ancoragem
Dahl, a seguinte etiqueta estara presente na sua
cadeira de rodas. Consulte a Figura 7.

* Millimeter D~ XU fa )
R ENGINEERING
1 Docking Station MK 1™
& VarioDock ™
Figura 7

A altura anotada na etiqueta indica o valor para
o qual o visor do painel de controlo VarioDock™
ajustavel em altura deve ser definido.

Para a MK II, esta € a altura a qual a unidade
de ancoragem deve ser instalada.

N&o ajustar/instalar a unidade de ancoragem

a altura correta pode impedir que a placa de
blogueio deslize suavemente para dentro da
unidade de ancoragem ou impedir que a estacao
de ancoragem e a cadeira de rodas se liguem
completamente.

Para que a estacao de ancoragem funcione
corretamente, a placa de bloqueio deve ser
montada horizontalmente. Quando todo

0 processo de montagem estiver concluido,
meca esta altura H com o utilizador sentado

na cadeira de rodas.

Certifique-se previamente de que a pressao
dos pneus esta correta!

Prender a cadeira de rodas nas estacoes
de ancoragem MK Il e VarioDock ™:
Manobre a cadeira de rodas lentamente e em
linha reta sobre a estag@o de ancoragem. A placa
de bloqueio posicionada por baixo da cadeira

de rodas ajuda a guiar a cadeira de rodas para

o devido lugar na estacao de ancoragem. Quando
a placa de bloqueio estiver totalmente engatada
na estagao de ancoragem, um pino de bloqueio
acionado por mola prende automaticamente

a placa de bloqueio.

As estacdes de ancoragem Dahl estao equipadas
com um interruptor de controlo que indica se

a placa de bloqueio esta corretamente presa

na estagao de ancoragem. Assim que a placa de
bloqueio entrar em contacto com o pino de bloqueio,
€ emitido um sinal sonoro de aviso (um zumbido
agudo) e o diodo/lampada/LED vermelho no
painel de controlo acende-se até a placa de
bloqueio estar totalmente engatada ou a cadeira
de rodas ser removida da estagao de ancoragem.
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Como indicagao de que a placa de bloqueio

da cadeira de rodas esta totalmente inserida

na unidade de ancoragem e devidamente presa,
o sinal sonoro de aviso para, a luz/LED vermelha
no painel de controlo apaga-se e a luz/LED verde
acende-se.

Consulte as paginas 174 a 177.

Aviso!

Nao mover o veiculo:

¢ Enquanto a cadeira de rodas estiver
a ser manobrada para a posicao na
estacao de ancoragem;

* Se acadeira de rodas e o utilizador
nao estiverem devidamente presos;

* Se for emitido um sinal sonoro de aviso
e/ou a luz de aviso vermelha (LED) no
painel de controlo piscar ou acender.

Verifique sempre se a placa de bloqueio

esta corretamente engatada na estacéo de

ancoragem, tentando fazer marcha-atras com

a cadeira de rodas para fora da estacao de

ancoragem antes de mover o veiculo.

Néao deve ser possivel sair da estacao de

ancoragem em marcha-atrds sem premir o botdo

de libertagao vermelho no painel de controlo.

Coloque o cinto de seguranca antes de iniciar

a marcha.

Indicagoes gerais relativas a retencao

de ocupantes

Utilize um sistema de retencao do ocupante

de 3 pontos Dahl para reter o ocupante;

¢ Tanto os cintos de retengao pélvicos como
os cintos de retengao toracicos superiores
devem ser utilizados para reter o ocupante
de modo a reduzir a possibilidade de impacto
da cabeca e do peito com os componentes
do veiculo;

¢ Qualquer sistema de retencao de
ocupantes ancorado na cadeira de rodas,
ou seja, cinto de 3 pontos, arnés ou apoios
posturais (precintas subabdominais, cintos
subabdominais), nao deve ser utilizado
ou considerado fiavel para a retencéo de
ocupantes num veiculo em movimento,
independentemente de estarem rotulados
como ISO 7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249

ou qualquer outra norma. Em vez disso, utilize

um sistema de retengao para ocupantes
fixado ao veiculo e certificado.
Utilize um apoio de cabeca posicionado
adequadamente durante o transporte.
Os cintos de retencao devem ser ajustados
0 mais firmemente possivel, mantendo o conforto
do utilizador. A correia do cinto de retengao nao
deve estar torcida durante a utilizacao.

RrR82Y“
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Deve ter cuidado ao aplicar o sistema de retencao
do ocupante para posicionar a fivela do cinto de
seguranca de modo a que o botao de desbloqueio
nao fique em contacto com os componentes da
cadeira de rodas durante a conducao ou durante
um acidente.

Posicionamento do sistema de retencao
do ocupante quando utilizado com os
sistemas de ancoragem Dahl

0 cinto de retencao pélvico deve ser utilizado
em baixo, ao longo da parte frontal da pélvis,
de modo a que o angulo do cinto pélvico fique
dentro da zona opcional ou preferencial de 30°
a 75° em relagéo a horizontal.

E desejavel um angulo mais acentuado (maior)
dentro da zona preferencial, de 45° a 75°, ou
seja, mais préximo, mas nunca superior a 75°.
Consulte a Figura 8.
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O cinto de retencao do tronco superior deve
passar sobre o centro do ombro e sobre o peito,
conforme ilustrado nas Figuras 9 e 10.

O sistema de retencao do ocupante pode ser
instalado/encaminhado para o exterior das rodas
se a cadeira de rodas tiver rodas pequenas e as
rodas nao impedirem que o cinto de seguranca
entre em contacto total com a anca do utilizador.
Ao utilizar uma Kudu com rodas até 16 pol.
inclusive, o dispositivo de retencao do cinto
deve ser encaminhado para o exterior das

rodas. Consulte a Figura 9.

Ao utilizar uma Kudu com rodas maiores que

16 pol., o cinto deve ser encaminhado para

o interior das rodas. Consulte a Figura 10.

7

Zona preferencial

M

Zona opcional

y,

"'..
g
7
g
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X

Figura 9

Dimensdes em mm

Figura 8

Ajuste correto do cinto de seguranca

Os cintos de retencao dos ocupantes devem
estar totalmente em contacto com os ombros,
o peito e a pélvis.

Os cintos pélvicos devem ser posicionados

na parte inferior da pélvis, perto da juncao
coxa-abdominal. Consulte as figuras 9 e 10.
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¢ Também pode ser instalada uma alavanca de
operacao manual ativada por cabo (disponivel
apenas para MK II). O brago de libertacao
vermelho é empurrado para um lado e deve
ser mantido ai enquanto a cadeira de rodas
se afasta.

Se os procedimentos de libertacao
manual descritos falharem, é fornecida
uma ferramenta vermelha de libertacao
de emergéncia com cada unidade

de ancoragem.

Para desbloquear a cadeira de rodas com

a ferramenta de libertacdo de emergéncia:

1. Mova a cadeira de rodas para a frente para
remover a pressao no pino de bloqueio.

2. Coloque a ferramenta de libertacao
de emergéncia na folga entre a placa
de bloqueio e a estacao de ancoragem.

3. Empurre a ferramenta de libertacéo e a
cadeira de rodas para a frente até o pino
de bloqueio ter sido forgado para baixo —
depois disso, a cadeira de rodas pode
recuar para fora da estacao de ancoragem.
Consulte a Figura 12.

L a— : o U 7y
e,

llustracao do ajuste incorreto do cinto
de seguranca

Os cintos de retencao dos ocupantes nao
devem ser afastados do corpo por componentes
da cadeira de rodas, tais como apoios para

os bracos ou rodas. Consulte a Figura 11.

Figura 11 Figura 12

Libertacao manual em caso de falha

elétrica do sistema de ancoragem:

Na extremidade dianteira da unidade de

ancoragem encontra-se uma alavanca de

libertagdo manual de emergéncia.

Para utilizar a libertacdo manual:

* Mova a cadeira de rodas para a frente para
remover a pressao no pino de bloqueio e a
alavanca de libertacao deve ser empurrada
lateralmente e mantida para libertar enquanto
a cadeira de rodas esta a ser afastada;
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A 03 - Avisos

0 produto esta aprovado de acordo com a norma ISO 7176-19:2022.

A cadeira de rodas foi testada dinamicamente numa orientacao
virada para a frente com o dispositivo de teste antropomorfico
retido por um sistema de retencao de cinto de trés pontos.

Os cintos pélvicos e de ombro devem ser utilizados para reduzir
a possibilidade de impacto da cabeca e do peito nos componentes
do veiculo.

Os tabuleiros montados na cadeira de rodas que nao tenham
sido especificamente concebidos para seguranca em caso

de colisao devem ser removidos da cadeira de rodas e presos
separadamente no veiculo ou presos a cadeira de rodas,

mas posicionados afastados do ocupante com almofadado
absorvente de energia colocado entre o tabuleiro e o ocupante.

Outros equipamentos auxiliares da cadeira de rodas devem
ser presos a cadeira de rodas ou removidos da mesma e presos
no veiculo durante a viagem.

Os apoios posturais nao devem ser utilizados para reter
os ocupantes num veiculo em movimento. Em vez disso,
utilize um sistema de retencao para ocupantes fixado
ao veiculo e certificado.

Apos o envolvimento em qualquer tipo de colisao do veiculo,
o produto deve ser inspecionado pelo concessionario antes
de ser reutilizado.

Nao devem ser efetuadas alteracoes ou substituicoes aos
pontos de fixacao da cadeira de rodas ou a pecas estruturais
e do quadro ou a componentes. Se for considerado necessario
efetuar estes tipos de alteracoes, o fabricante da cadeira

de rodas deve ser consultado.

A aprovacao nao é valida em cadeiras “personalizadas”.

Deve ter cuidado ao aplicar o sistema de retencao do
ocupante, para posicionar a fivela do cinto de seguranca de
modo a que o botao de desbloqueio nao fique em contacto

com os componentes da cadeira de rodas durante um acidente.

0 produto apenas pode ser utilizado conforme indicado
nas instrucoes de utilizacao.

O produto nao esta aprovado para utilizadores com menos
de 22 kg de massa.
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PORTUGUES DO BRASIL

Transporte em veiculos motorizados

As instrucdes sobre como preparar o assento e a cadeira precisam ser aplicadas antes do transporte.

0 usuario deve ser transferido para o assento do veiculo e usar o sistema de retengao instalado no veiculo
sempre que possivel. A cadeira de rodas desocupada deve ser armazenada em uma area de carga ou

fixada dentro do veiculo durante a viagem.

Imobilizacao do ocupante

Use um cinto de 3 pontos ancorado no

veiculo aprovado e certificado de acordo

com a ISO 10542-1 no produto.

0 imobilizador pélvico deve ser usado em uma
posicdo baixa na frente da pélvis, de modo que
seu angulo fique dentro da zona preferencial de
30° a75° emrelagéo a horizontal, semelhante
a mostrada na Figura 1. E preferivel um angulo
de correia pélvica mais inclinado (maior) entre
45° e 75° em relagdo a horizontal.

1
;u‘a’“( /§\\

U

a

Figura 1

As costas precisam estar posicionadas na vertical,
e 0 assento precisa estar na horizontal.

Os cintos imobilizadores devem ser ajustados

0 mais apertados possivel, de acordo com

o conforto do usuario. Além disso, a malha do
cinto nao deve ser torcida quando estiver em uso.
Os cintos imobilizadores ndo devem ser mantidos
afastados do corpo por componentes ou partes da
cadeira de rodas, como apoios de braco ou rodas.
Consulte a Figura 2.

Figura 2
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Os cintos imobilizadores de ombro devem
ser posicionados sobre os ombros, de forma
semelhante a ilustracdo da Figura 3.

Figura 3

Uma tabela atualizada que abrange configuracoes
para assentos e estruturas, carga/peso max. do
usuario no transporte pode ser encontrado na visdo
geral “frame_and_seat_combinations.pdf” em:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

Consulte o manual do usuério ou as instrugoes

de montagem do produto para obter informacdes

sobre:

¢ 0 limite de peso minimo

* 0s pontos de fixagao

e carga maxima para o assento ou estrutura
(também pode ser encontrada na etiqueta
do produto).

0 tamanho e o raio de giro da cadeira

de rodas afetarao sua facilidade de acesso

e manobrabilidade em veiculos motorizados.

Cadeiras de rodas pequenas e/ou com um raio

de giro mais curto costumam oferecer maior

facilidade de acesso e manobrabilidade.

Esse produto ndo tem provisao para cintos

imobilizadores montados em cadeiras de rodas.

FixacOes compativeis:

Os pontos de fixacao da cadeira de rodas

estao em conformidade com os requisitos da

I1SO 7176-19:2022 Anexo B, subclausula B2

Especificagbes geométricas.

Todos os acessorios e fixagdes aprovados que

sejam compativeis com essa especificagcdo podem

ser usados para fixar a cadeira de rodas durante

o transporte.

Sistema de amarracao tipo tira
de 4 pontos aprovado

A cadeira de rodas/produto precisa ser colocado
em uma posicao voltada para a frente quando
usado como assento em um veiculo motorizado.

etac.com


http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/
http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/

As rodas dianteiras precisam ser giradas sob a
estrutura para ficarem alinhadas com a estrutura
antes da fixacao.

Use um sistema de amarracao do tipo cinto de 4
pontos aprovado de acordo com a ISO 10542-1 ou
ISO 7176-19 para fixar o produto. Use um gancho
ou uma cinta na conexao. Consulte a Figura 4.

Vista frontal

Vista traseira

I

W
-
=}
Figura 4 5

A localizagao de todos os pontos de fixagao da
cadeira de rodas esté} marcada com uma etiqueta.
Consulte a Figura 5. E permitido usar apenas os
pontos de fixacao marcados.

GRS

Figura 5
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Sistema de acoplamento aprovado (Dahl MADS™)

Use um kit de adaptacdo Dahl MADS™ para Kudu (REF 503036) em conjunto com qualquer um dos
sistemas de acoplamento Docking MK Il (REF. 501750 ) ou Dahl VarioDock™ (REF. 503600) da Dahl
Engineering. Para fazer pedidos e ver instrugcdes e manuais do usuario para instalagao, servico e uso do
kit de adaptacao e do sistema de acoplamento, consulte a pagina do fabricante: www.dahlengineering.dk
ou va diretamente a visdo geral de cadeiras de rodas aprovadas e manuais: www.dahlengineering.dk/

4

Figura 6 - Kit de adaptacdo Dahl MADS™
para Kudu

Instalacao da estacoes de acoplamento
Dahl no veiculo

Apenas empresas profissionais do ramo de
conversao ou construgao de veiculos acessiveis
a cadeirantes podem encomendar os sistemas
de acoplamento da Dahl Engineering. A instalacao
precisa ser realizada por um técnico qualificado
e experiente.

A Dahl Engineering pode fornecer instrucoes

de instalagdo especificas do veiculo para uma
grande variedade de veiculos, que precisam

ser respeitadas pelo instalador.

Nao devem ser feitas alteragoes ou substituicoes
nos pontos de ancoragem/fixagao do carro para
sistemas de acoplamento na cadeira de rodas

ou sistemas de amarragao de cinto de 4 pontos,
ou em elementos construtivos ou partes da
estrutura, sem a aprovacao do fabricante.

Entre em contato com a Dahl Engineering para
obter mais informagoes sobre veiculos aprovados
e posicoes de instalacao.

As informacoes de contato da Dahl Engineering
estdo disponiveis em: www.dahlengineering.dk

A AVISO

A instalacao incorreta do kit de adaptacao MADS
na cadeira de rodas pode causar lesoes graves
ou 6bito em caso de colisao.

Sempre leia 0 manual do usuéario da R82 e as
instrucoes de montagem nos manuais da Kudu
e Dahl para a montagem e uso do sistema de
acoplamento Dahl antes do uso.

Nao dirija o veiculo até que a cadeira de rodas

e 0 usuario estejam corretamente presos.
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Identificacao do sistema

de acoplamento Dahl

Se sua cadeira de rodas estiver equipada com

a placa de travamento para os sistemas de
acoplamento Dahl, a seguinte etiqueta estara
presente na cadeira de rodas. Consulte a figura 7.

* Millimeter D~ XU fa )
R ENGINEERING
1 Docking Station MK 1™
& VarioDock ™
Figura 7

A altura indicada na etiqueta mostra o valor para
o qual o display do painel de controle VarioDock™
de altura ajustavel deve ser ajustado.

Para o MK I, essa € a altura em que a unidade
de acoplamento precisa ser instalada.

Nao configurar/instalar a unidade de acoplamento
na altura correta pode impedir que a placa

de travamento deslize suavemente para dentro
da unidade de acoplamento ou impedir que

a estacao de acoplamento e a cadeira de rodas
se conectem completamente.

Para que a unidade de acoplamento funcione
corretamente, a placa de travamento precisa

ser montada horizontalmente. Quando todo

0 processo de montagem estiver concluido,

meca essa altura H com o usuario sentado

na cadeira de rodas.

Antes disso, certifique-se de que a pressao

dos pneus esteja correta!l

Fixacao da cadeira de rodas nas
estacoes de acoplamento MK Il

e VarioDock™:

Manobre a cadeira de rodas lentamente e em
linha reta sobre a estagao de acoplamento. A
placa de travamento posicionada sob a cadeira
de rodas ajuda a guiar a cadeira de rodas para

o lugar na estagao de acoplamento. Quando

a placa de travamento estiver totalmente
engatada na estagao de acoplamento, um

pino de travamento acionado por mola prende
automaticamente a placa de travamento.

As estacoes de acoplamento Dahl estéo equipadas
com um botao de controle que indica se a placa
de travamento esta corretamente fixada na
estacao. Assim que a placa de travamento entrar
em contato com o pino de travamento, um som
(zumbido agudo) de aviso sera emitido, e o diodo/
lampada/LED vermelho no painel de controle
ficard aceso até que a placa de travamento esteja
totalmente engatada ou a cadeira de rodas seja
removida da estacao de acoplamento.
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Para indicar que a placa de travamento da cadeira
de rodas esté totalmente inserida na unidade

de acoplamento e devidamente fixada, o sinal
sonoro de aviso cessara, a luz/LED vermelho no
painel de controle se apagara, e a luz/LED verde
se acendera.

Consulte as paginas 174 a 177.

Aviso!

Nao movimente o veiculo:

¢ Enquanto a cadeira de rodas estiver sendo
manobrada para a posi¢ao na estacao
de acoplamento;

¢ Se a cadeira de rodas e o usuario nao
estiverem corretamente presos;

e Se osom de aviso soar e/ou a luz (LED)
de aviso vermelha no painel de controle
piscar ou estiver acesa.

Sempre verifique se a placa de travamento

esta corretamente engatada na estacéo de

acoplamento, tentando dar marcha a ré com

a cadeira de rodas para fora da estacao de

acoplamento antes de movimentar o veiculo.

Néao deve ser possivel sair da estagao

de acoplamento sem pressionar o botao

vermelho de liberacao no painel de controle.

Coloque o cinto de seguranca antes de dirigir.

Indicacoes gerais sobre a imobilizacao

do ocupante

Use um sistema de imobilizacao de ocupante

de 3 pontos Dahl para prender o ocupante;

¢ Tanto o cinto imobilizador pélvico quanto
o do tronco superior precisam ser usados
para imobilizar o ocupante e reduzir
a possibilidade de impactos da cabeca
e do térax com os componentes do veiculo;

¢ Nenhum sistema de imobilizagao de ocupante
ancorado em cadeira de rodas, ou seja, cinto
de 3 pontos, arnés ou suportes posturais
(tiras subabdominais, cintos subabdominais)
deve ser usado para imobilizacao do
ocupante em um veiculo em movimento,
independentemente de estarem rotulados
com ISO 7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249
ou qualquer outra norma. Em vez disso,
utilize um sistema de imobilizacao de
ocupante ancorado no veiculo e certificado.

Use um apoio de cabecga devidamente posicionado

durante o transporte.

Os cintos imobilizadores precisam ser ajustados

da maneira mais apertada possivel, de acordo

com o conforto do usuério. A malha do cinto

imobilizador nao deve ser torcida quando

estiver em uso.

Deve-se tomar cuidado ao aplicar o sistema

de imobilizacéo do ocupante para posicionar

a fivela do cinto de seguranga de modo que

o botao de liberagao nao entre em contato

com os componentes da cadeira de rodas

durante a viagem ou durante uma colisao.
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Posicionamento do sistema de
imobilizacao do ocupante ao usa-lo
com sistemas de acoplamento Dahl
0 cinto de imobilizagédo pélvico precisa ser
usado em uma posicao baixa pela frente da
pélvis, de modo que o angulo do cinto pélvico
esteja dentro da zona opcional ou preferencial
de 30° a 75° em relagdo a horizontal.

Um angulo mais acentuado (maior) dentro da
zona preferencial, 45° a 75°, é desejavel, ou
seja, mais préoximo, mas nunca excedendo 75°.
Consulte a figura 8.
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O cinto imobilizador do tronco superior precisa
se ajustar sobre o ponto médio do ombro,
atravessando o peito, conforme ilustrado

nas Figuras 9 e 10.

O sistema de imobilizacao do ocupante pode ser
instalado/passado pela parte externa das rodas
se a cadeira de rodas tiver rodas pequenas e as
rodas nao impedirem que o cinto de seguranca
faga contato total com o quadril do usuario.

Ao usar um Kudu com rodas de até 16", o cinto
imobilizador deve ser passado por fora das rodas.
Consulte a Figura 9.

Ao usar um Kudu com rodas maiores que 16",

o cinto deve ser passado por dentro das rodas.
Consulte a Figura 10.

7

Zona preferencial

M

Zona opcional

y,

"'..
g
7
g

e

Figura 9

Dimensoées em milimetros

Figura 8

Ajuste correto do cinto imobilizador
Os cintos imobilizadores do ocupante devem fazer
contato total com o ombro, o peito e a pelve.

Os cintos pélvicos devem ser posicionados
baixos na pelve, perto da juncao coxa-abdominal.
Consulte as Figuras 9 e 10.
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¢ Uma alavanca de operagao manual
acionada por cabo também pode ser
instalada (disponivel apenas para MK II).
0 bracgo de liberagao vermelho é empurrado
para um lado e deve ser mantido ali enquanto
a cadeira de rodas se afasta.

Se os procedimentos de liberacao manual
descritos nao funcionarem, uma ferramenta
vermelha de liberacao de emergéncia é
fornecida com cada unidade de acoplamento.
Para liberar a cadeira de rodas usando a
ferramenta de liberagao de emergéncia:

1. Mova a cadeira de rodas para frente para
eliminar a pressao no pino de travamento.

2. Coloque a ferramenta de liberacao de
emergéncia no espaco entre a placa de
travamento e a estagao de acoplamento.

3. Empurre a ferramenta de liberagao
e a cadeira de rodas para a frente até que
o0 pino de travamento seja forgado para baixo;
depois disso, a cadeira de rodas pode sair de
costas da estacao de acoplamento. Consulte
a Figura 12.

T — Qs 7

Figura 10 Il 2

llustracao do ajuste incorreto do cinto
imobilizador

Os cintos imobilizadores do ocupante nao
devem ser mantidos afastados do corpo por
componentes da cadeira de rodas, como apoios
de braco ou rodas. Consulte a Figura 11.

Figura 12

Figura 11

Liberacao manual em caso de falha
elétrica do sistema de acoplamento:
Uma alavanca de liberacdo manual de emergéncia
esta localizada na borda dianteira da unidade de
acoplamento.
Para usar a liberacao manual:
* Mova a cadeira de rodas para a frente, para
eliminar a pressao no pino de travamento.
A alavanca de liberacao deve ser empurrada
lateralmente e mantida assim para realizar a
liberacao enquanto a cadeira de rodas
é afastada;
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A 03 - Adverténcias

0 produto esta aprovado de acordo com a ISO 7176-19:2022.

A cadeira de rodas foi testada dinamicamente em uma orientacao
voltada para a frente com o dispositivo de teste antropomorfico
imobilizado por um cinto imobilizador de trés pontos.

Os cintos imobilizadores pélvicos e de ombro devem ser usados
para reduzir a possibilidade de impactos na cabeca e no peito
contra componentes do veiculo.

Bandejas montadas na cadeira de rodas que nao sejam
especificamente projetadas para seguranca contra colisao devem
ser removidas da cadeira de rodas e presas separadamente no
veiculo ou presas a cadeira de rodas, mas posicionadas afastadas
do ocupante, com almofadas de absorcao de energia colocadas
entre a bandeja e o ocupante.

Outros equipamentos auxiliares da cadeira de rodas devem
ser presos a cadeira de rodas ou removidos da cadeira de
rodas e presos no veiculo durante a viagem.

Nao se deve depender de apoios posturais para imobilizar
0 ocupante em um veiculo em movimento. Em vez disso,
utilize um sistema de imobilizacao de ocupante ancorado
no veiculo e certificado.

0 produto deve ser inspecionado pelo revendedor antes
de ser reutilizado apos o envolvimento em qualquer tipo
de colisao com o veiculo.

Nao devem ser feitas alteracoes ou substituicoes nos pontos
de fixacao da cadeira de rodas ou nas pecas estruturais e da
armacao ou em componentes. Se for considerado necessario
fazer esses tipos de alteracoes, o fabricante da cadeira de
rodas deve ser consultado.

A aprovacao nao é valida em cadeiras “personalizadas”.

Deve-se tomar cuidado ao aplicar o sistema de retencao do
ocupante para posicionar o fecho do cinto de seguranca de
modo que o botao de liberacao nao entre em contato com
os componentes da cadeira de rodas durante uma colisao.

0 produto deve ser usado apenas conforme indicado nas
instrucoes de uso.

O produto nao é aprovado para usuarios com massa inferior
a 22 kg.
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TpaHcnopTMPOBKa B aBTOTPAHCNOPTHLIX CPEACTBaX
I'IepeA TpaHCI’IOpTMpOBKOVI HeOéXOAMMO BbIMOAHUTb UHCTPYKLUWKU MO NOArOTOBKE CUAEHDbA U KPECAA.

MoAb30oBaTEAb AOAKEH NEPEMECTUTLCA Ha CMAEHBE TPAHCMOPTHOIO CPEACTBA U N0 BO3MOXHOCTU UCMOAL30BaTh
YCTaHOBAEHHYHO B TPAHCIMOPTHOM CPEACTBE CUCTEMY 6e3onacHocTH, a HE3aHATYIO MHBAAUMAHYHO KOAACKY
CAEAYET XPaHUTbL B 6araXxHoM OTAEAEHWUU UAW 3aKPEnAATb B TDAHCNOPTHOM CPEACTBE BO BPEMSA MOE3AKU.

Cuctema yaep>XaHUsA nacca)kupoB
Mcnonb3yiiTe yTBEPXAEHHbI 3-TOYeYHbIN peMeHb
6e30MacHOCTH, 3aKpPenAeHHbIW B TPAHCMOPTHOM
CPEACTBE M CepTUULMPOBAHHDBIV B COOTBETCTBUM
c°1S0°10542-1.

Onopy AAS Ta3a CAEAYET PacroAOXMTb HU3KO MO
nepeAHei Yactv Tasa Takum 06pa3om, UTobbl
YrOA OMOpbl AAA Ta3a HAXOAMACS B MpeAenax
NpPeAnoYTUTEABHOM 30HbI OT 30° A0 75°
OTHOCUTEABHO FOPU3OHTaAM, KaK MOKa3aHo

Ha pucyHke 1. MpeanoututeneH 6oaee KpyTomn
(60ABLLOI) YrOA HAKAOHA MOSICHOTO PEMHSI
6e3onacHocTh 0T 45° A0 75° OTHOCHUTEABHO
rOPU3OHTaAN.

PucyHok 1

CrnrHKa AOAKHA HaXOAUTLCS B BEPTUKAAbHOM
NOAOXEHWH, @ MAOCKOCTb CUAEHBA — B
rOPU30HTAABHOM.

PemHuM 6e30MacHOCTH CAEAYET OTPETYAMPOBATh

Ha MakcuMManbHoe npuaeraHue 6es yuepba ans
KoMdOopTa NoAb30oBaTeEAS. Takxe cAeAunTe 3a TeMm,
yT06bI PeMeHb 6e30MacHOCTH He BbiA NepekpyYeH
BO BPEMSA MCMOAb30BaHUS. KOMMNOHEHTbI

WAU AETaAV MHBAAMAHOM KOASICKU, TaKWe Kak
NMOANOKOTHUKM UAM KOAECA, HE AONXKHBI YAEPXMBATb
pemHu 6e30MacHOCTH Ha PACCTOSIHWUK OT TeAa.

CM. pUCyHOK 2.

etac.com
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PurcyHok 2

MAeueBble peMHK 6e30MacHOCTU AOAXKHbI
OXBaTblBaTb MAEUYM, KAK MOKA3aHO Ha PUCYHKe 3.

PucyHok 3

0O6HOBAEHHanA TabAML@ KOHOUTYPaLMK CUAEHWUI

1 pam, MaKkc. Harpy3ku/macchl NOAb30BaTEASt
npv TPaHCMOPTUPOBKE NPeACTaBAeHa B 0630pe
«frame_and_seat_combinations.pdf» Ha caiite:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

0O3HaKoMbLTECH C PYKOBOACTBOM MOAL30BATEAR UAK

MHCTPYKLMEN N0 COOPKE UIAEAUSA AAA MOAYUEHUS

cAepytoLLEN MHbOPMaALIMK:

*  MWHUMaAbHbIV NPEAeA Beca;

*  TOUKU KPENAeHUs;

* MaKCUMMaAbHasi Harpyska Ha CMAEHbe UAK
pamy (Takxe yKaszaHa Ha 3TUKETKE U3AeAUs).

Pa3mep v paauyc NoBopoTa MHBAAMAHOM KOASICKM

BAWSOT Ha €e AOCTYNMHOCTb U MaHeBPEeHHOCTb

B TPAHCMOPTHbIX CPEACTBAX.

HeboAblune MHBAAUAHbBIE KOASICKM U (MAK)

MHBaAMAHbBIE KOASICKU C MEHbLUMM PaanuycoMm

nosopoTa 06bI4HO 0becneunBatoT 6oree Aerkuit

AOCTYN Y MaHEBPEHHOCTb.

AaHHOEe U3AEAVE HE OCHALLEHO PEMHSAMU

6e30MacHOCTU AAA MHBAAMAHOM KOAACKM.
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CoBMECTUMbIE KPEMAEHUS:

ToUKM KpENAEHWUA MHBAAVAHON KOASICKM
COOTBETCTBYHOT TpeboBaHUsIM CTaHAapTa

ISO 7176-19:2022, npuroxeHue B,

noapasaen B2 feometpuueckne napameTpbl.
Ans GUKCaLMKU MHBAAMAHOM KOASICKU BO BPEMS
TPaHCMOPTUPOBKM MOXHO UCMOAB30BaTh BCE
YTBEPXAEHHbIE MPUCMOCOBAEHUS U KPEMAEHWS,
COBMECTUMbIE C A@HHOW creundukaLmen.

YTBep)XAeHHasA 4-ToueyHana cuctema
KpenAeHUs peMeHHOro Tuna

Mpu UCNOAb30BAHWM MHBAAMAHON KOASICKK/
U3AEAUA B KaYeCTBe CUAEHDbA B aBTOTPAHCNOPTHOM
CPEACTBE ee CAeAyeT pasmellaTb AULIOM BMeEPeA.
Mepea dUKcaumeln nepepHne Koreca HeOHX0AMMO
NOBEPHYTb MOA pPaMy Takum 06pa3om, YTobbl

OHU 6bll\l/| BbIPDOBHEHbI OTHOCUTEABHO PaMbl.

A/\H KpEenAEeHUA U3AEAUA MCI‘IO/\bSyVITe
YTBEPXKAEHHYHO 4-TOUYEYHYHO CUCTEMY KPENAEHUs
PEMEHHOro TMna, COOTBETCTBYHOLLYHO CTaHAapPTam
ISO 10542-1 uan ISO 7176-19. Ucnonb3yite
KPKOUYOK MAK peMEHb B KpenAeHun. CM. puUCyHOK 4.

Bua crnepeamn

40° |

s
P

Bua c3aamn

I

W
S-
=]
2
PrcyHok 4 =

PacnonoxeHune Bcex Touek KPENAEHUSI MHBAaAUAHOM
KOASICKM OTMEYEHO HaKAeKon. CM. pUCYHOK 5.
Pa3pelueHo UCrnoAb30BaTh TOALKO OTMEUEHHbIE
TOUKW KPEMAEHHS.

O
PucyHok 5
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YTBep)XaeHHasa Aok-cuctema (Dahl MADS™)

MUcnonbayite koMmnaekT-nepexoaHnk Dahl MADS™ aasa Kudu (apt. 503036) B couetaHum ¢ OAHOM U3
nok-cuctem Docking MK Il (apt. 501750 ) uam Dahl VarioDock™ (apt. 503600) komnaHuun Dahl Engineering.
Ans 0POPMAEHUS 3aKa3a MAM MPOCMOTPa MHCTPYKLMIA U PYKOBOACTB NMOAB30BATEAS MO YCTAHOBKE,
06CAYXMBAHUIO U UCMOAB30OBAHUIO KOMMNAEKTa-NEPEXOAHUKA U AOK-CUCTEMbI NMOCETUTE AOMALLHIOK

cTpaHuuy npousdsoamntens: www.dahlengineering.dk Man HENOCPEACTBEHHO CTPaHWLLY C NepeyHem
0AOBPEHHbIX MHBAaAMAHBIX KOASICOK M pyKOBOACTB: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-

Puc. 6. Komnaekt-nepexoannk Dahl MADS™
Ard Kudu

YcTaHoBKa AoK-cTaHumii Dahl

B TPAHCNOPTHOM CpeACTBe

Aok-cuctembl B komnanun Dahl Engineering
MOryT 3aKa3aTb TOAbKO NPOdECCUOHaNbHbIE
KOMMaHWK, 3aHUMatoLLIMecs nepeobopyaoBaHUEM
MAW N3rOTOBAEHUEM TPAHCMOPTHBIX CPEACTB

ANt UHBAAUAHBIX KOAACOK. MOHTaX AOAKEH
BbIMNOAHATLCA KBAAUDULMPOBAHHBIM 1 OMbITHLIM
TEXHUYECKUM CMELMUAAUCTOM.

KomnaHusa Dahl Engineering MOXeT npeAoCTaBUTb
crneupanbHble UHCTPYKLMK MO YCTAHOBKE AAA
LLIMPOKOTO CNEKTPa TPAaHCMOPTHBIX CPEACTB.
YCTaHOBLLMK AONKEH COBAOAATD 3TU UHCTPYKLIMM.
3anpeLaeTcs BHOCUTb U3MEHEHUA UAK

3aMeHSATb TOUKW KPenAeHUs/Kpenexu aBToMobuAn
AASl AOK-CUCTEM Ha MHBAAMAHOMN KOAACKE UAU
4-TOYEUHbIX PEMEHHbIX CUCTEeMaXxX KPenAeHUs,

a TaKkxe 3NeMEeHTbl KOHCTPYKLIMM MAKM YaCTK

pambl 6e3 pa3peLleHnst MPOU3BOAUTENA.

AAA NOAYUYEHUA AOMOAHUTEABHON MHPOPMALMK

006 YyTBEPXAEHHbIX TPAHCMOPTHbIX CPEACTBaX

1 MecTax yCTaHOBKM obpallanTech B KOMMNaHWo
Dahl Engineering.

KoHTaKTHast tHGopMaLMa KoMNaH1n

Dahl Engineering npuBeaeHa Ha Beb-caiTe:
www.dahlengineering.dk

A NMPEAYNPEXXAEHUE

HenpaBuAbHas ycTaHOBKa KOMMAEKTa-NEPEXOAHNKA
MADS Ha MHBaAMAHYIO KOASICKY MOXET NMPUBECTU K
CepbesHbIM TpaBMaM UAM CMEPTU B CAyHae aBapuu.
Mepea “cnonb3oBaHWeM 06513aTEAbHO MPOUTUTE
PYKOBOACTBO MOAb30BaTeAst R82 1 MHCTpYKLMK

no MoHTaxy Kudu, a Takxe pykosoactsa Dahl no
MOHTaXy M UCMOAb30BaHUIO AOK-cucTeMbl Dahl.

etac.com
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He Tporaiitech ¢ MecTa, He y6eAUBLIUCD,
UTO UHBAAMAHAA KOAACKA M MOAL30BATEAD
3aKpenAeHbl HaaexaLLmm 06pasom.

UpeHTUOUKauUA AoK-cucTembl Dahl

EcAu MHBaAMAHAS KOASICKA OCHALLEHA CTOMOPHOM
NAACTUHOW AAA AoK-cucTeM Dahl, Ha Helt byaeT
HUXEeCAeAytoLLan Hakaelika. CM. pUCyHOK 7.

* Millimeter D~ XU fa )
R ENGINEERING
1 Docking Station MK 1™
& VarioDock ™
PucyHok 7

BbicoTa, ykazaHHasn Ha HakAelke, ykasbiBaeT
3HaueHue, Ha KOTopoe AOAKEH ObITb YyCTaHOBAEH
AVCTNIAEN PEFYAMPYEMON NO BbICOTE NaHeAW
ynpaBaeHust VarioDock™.

Ans MK Il 310 BbICOTa, Ha KOTOPOW AOAXKHA

6bITb YCTAHOBAEHA AOK-CTaHLMS.

ECAM AOK-CTAHUMSI HE YCTAHOBAEHa/He HacTpoeHa
Ha HYXHYIO BbICOTY, 3TO MOXET NPenATcTBOBaTh
NAGBHOMY BXOXAEHWIO CTOMOPHOW NAACTUHbI

B AOK-CTaHLMIO MAU NMOAHOCTbIO NPEAOTBPATUTH
COEAMHEHMWE AOK-CTaHLMU U MHBAAMAHOW KOASICKM.
AAS NPaBUABHOM PaboTbl AOK-CTaHLMK

CTOMNOpHas NAACTUHA AOAXKHA ObITb YyCTAaHOBAEHA
ropM30oHTaAbHO. 0 3aBepLUEeHMM BCero npoLecca
c60pkM n3mepbTe 3Ty BbICOTY H C noAb3oBaTerem
B MHBAAMAHOMN KOASICKE.

MpeaBapUTEABHO YOEAUTECH, UTO AGBAEHWE

B LUMHAX AocTaTtouHoe!

¢chaum=| MHBaI\MAHOﬁ KOAAACKU

B AoK-cTaHuuax MK Il u VarioDock ™
MeAANeHHO 1 Mo NPAMOM NOMECTUTE MHBAAUAHYIO
KONSICKY HaA AOK-CTaHUMeN. CTonopHas nAactvHa,
pacnonoXeHHas NOA MHBAAMAHOW KOAACKOM,
NMOMOraeT HanpaBASiTb UHBAAMAHYIO KOAAICKY

Ha NpaBWAbHOE MECTO B AOK-CTaHLMU.

Koraa cTonopHas nAacTMHa NOAHOCTBHO BXOAWT

B AOK-CTaHLMIO, MPYXXWHHbIN CTOMOPHbIN LITUGT
aBTOMaTUUYECKWU GUKCHUPYET CTOMOPHYIO MAACTUHY.
Aok-cTaHumm Dahl ocHallleHbl nepekAtoyaTenem,
KOTOPbIV MOKa3blBaET, MPABUABHO AU
3aduKcMpoBaHa CToNopHas NAacTUHa B AOK-
CTaHUMK. Kak TOAbKO CTOMOpPHas NAacTUHa
COMPUKOCHETCA CO CTOMOPHBIM LUTUHTOM,
pasaacTtes NpeAynpexAatoLLmnii 3ByKOBON

CUrHaA (BbICOKOYACTOTHBbIM BOOLLMIA CUrHAA),

a KpacHbIM AMOA/NaMna/CBETOANOA Ha MaHeAn
ynpaBAeHWs 3aroputcs U ByAeT ropeTb AO Tex nop,
roka CToMopHas NAacTMHa He ByAeT MOAHOCTbO

R82<



3adUKCHMpPOBaHa UAM NMoKa MHBAAMAHAs KOASICKa

He ByAET CHSATa C AOK-CTaHLMM.

B kauecTBe NOATBEPXAEHUS TOrO, UTO CTOMOPHasn
NAaCTMHA UHBAAMAHOW KOASICKM MOAHOCTbIO

BOLLUA@ B AOK-CTAHLMIO M HAAEXHO 3adUKCUpOBaHa,
npeAynpexAatoLLmiA 3BYKOBOW CUrHaA NpeKpaTutcs,
KpacHasi AamMna/CBETOAMOA Ha NaHEAU YNPABAEHUSA
noracHert, ¥ BMECTO 3TOro 3aropuTcs 3eneHas
Aamna/CBETOAMOA.

Cwm. ctp. 174-177.

MpeaynpexaeHue!

He aBwraiite TpaHCMOPTHOE CPEACTBO:

*  Npu MaHeBPUPOBAHUW MHBAAMAHON KOASICKOM
ANS YCTAHOBKM B AOK-CTaHLMIO;

*  eCAU MHBaAMAHAs KOASICKa M MOAb30BaTEAb
He 3aKpenAeHbl HapAexallMm 06pasom;

° €CAU 3BYUUT I'IpeAyI'IpeAVITEI\beIﬁ CUTHaA
M/MI\VI MUTraeT AU TOPUT KpaCHaa CUrHaAbHaA
AaMna (CBETOAMOA) Ha NaHeAW ynpaBAeHUs.

Mpexae uem Tporatbes ¢ MecTa, BCerpa

npoBepsiiTe, NPaBUABHO AV 3adUKCUpPOBaHa

CTOMopHas NAACTUHA B AOK-CTAHLMKU: AAS 3TOTO

nonbiTanTech BbIABUHYTb MHBAAUMAHYHO KOASICKY

3aAHUM XOAOM U3 AOK-CTAHLMWU.

Ecau Bce 3adrKCMpOBaHO NpaBUAbHO, Bbl HE

CMOXeTe BbIABUHYTb MHBAAUAHYIO KOASICKY M3

AOK-CTAHLMK 3aAHUM XOAOM 6e3 HaxaTus KpacHom

KHOMKW Pa3bAOKMPOBKM Ha MaHEAW YNPaBAEHUS.

Mpexae uem Tporatbesi ¢ MecTa, NPUCTErHWUTE

pemeHb 6e30nacHoCTy.

06LwKe UHCTPYKLUKU KacaTeAbHO

CUCTEM yAep>XaHUA NnacCca>kupos

AAst dUKcaumm naccaxupa UCnoAb3yiTe 3-ToUeUHYH

cucTeMy yaepxaHua naccaxupos Dahl.

*  AASi CHUXKEHUSI BEPOATHOCTU CTOAKHOBEHHSA
FOAOBbI U FPYAHOW KAETKM C KOMMOHEHTaMK
TPaHCMNOPTHOTO CPEACTBA CAEAYET UCMOAL30BaTb
NOsiCHblE U NAEYEBblE PEMHK 6e30MacHOCTH.

e 3anpeLuaeTcs UCMOAb30BaTb CPEACTBA
yAEPXaHWS, 3aKPENAEHHbIE HAa UHBAAWAHBIX
KOASICKax (Hanpumep, 3-ToUeUHbIe PEMHMU,
pemHu 6e30MacHOCTU 1 INEMEHTbI
nocTyapaAbHON NOAAEPXKKHM (MOSICHbIE
pPeMHU, NosICHbIE peMHK 6e30MacHOCTH)),

B KauyeCTBe CPEeACTB YAePXaHUs Naccaxupos
B ABWXYLLLEMCS| TPAHCMOPTHOM CPEACTBE,
AaXe eCAU Takne CpeACTBa MMeoT
MapKMpPOBKy Mo ctaHAapTy ISO 7176-19,

ISO 10542-1, SAE J2249 naun nobomy
APYromy ctaHaapTy. BMecTo 310ro ucnoabsywre
cepTMOULMPOBAHHYIO CUCTEMY YAEPXKaHUS
naccaxupoB, 3aKPENAEHHYIO B TPAHCMOPTHOM
cpeacTBe.

Bo Bpems TpaHCNOPTUPOBKKU UCMOAB3YITE

NOAXOAALLMIA NOATOAOBHUK.

RrR82Y“
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PemHu 6€30MacHOCTH CAEAYET OTPETYAMPOBAThL
Ha MakcuMManbHoe npuaeraHve 6es yuiepba A
KomdopTa noab3osarens. Pemerb 6e3onacHocT!
He AOAKEH ObITb NEPEKPYUEH BO BPEMS
MCMOAb30BaHUS.

B cAyuae UCNOAb30BaHUSA CUCTEMbI yAEPXaHWS
naccaxupoB 3aMoK PeMHsA 6e3onacHocTH
CAEAYET yCTaHaBAMBATb Tak1uM 06pa3om, YTobbl
Mpr ABUXEHUU AWM CTOAKHOBEHUM KOMMOHEHTbI
MHBAAMAHOM KOAACKM HE KacaAmnChb KHOMKM
pPa3bAOKMPOBKU.

nosuuuouupoaauue CUCTEMDbI
yAep)XaHUAl nacca)XupoB Npu
UCMOAb30BaHUU € AoK-cucTtemamu Dahl
MosicHoM pemeHb 6e30NacHOCTU AOAKEH
NPOXOAUTb HU3KO MO NEPEAHEN YacTu Tasa,

4T06bI YTOA HAKAOHA MOSICHOTO PEMHSI HAXOAWUACS
B NpeAenax onuMOHaAbHOW MAW NPEANOUYTUTEABHOM
30Hbl 0T 30° A0 75° OTHOCUTEABHO FOPU3OHTAAW.
XenatenbHO BblbUpaTh 6onee KpyTow (BOAbLLINIA)
YrOA B NPEAEAaxX NPEeAnoUYTUTEAbHOM 30HbI, OT

45° po 75°, 1. e. 6AMXKeE K 75°, HO He BbIXOASA 3@
npeAenbl ykazaHHoro AuanasoHa. CM. pUcyHok 8.
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MpeanoytUTEABHAS 30Ha

M

OnupMoHaAbHanA 30Ha

PaSMepbl B MUAAMMETPAX

PucyHok 8

etac.com
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MpaBuAbLHOE NOAOXKEHUE PEMHEN
6e3onacHocTn

PeMHu 6e30MacHOCTM AOAXHBI MAOTHO NPUAEraTh
K NA€YaM, FPYAHON KAETKE U Tasy.

MosicHble PeMHM AOAKHBI pacnoAaratbCsi HU3KO
Ha Ta3y BOAWU3W coeanHeHUs Beapa U XUBOTa.

Cm. puc. 9 u 10.

PemeHb 6e30nacHOCTU AASt BEPXHEN YacTu
TYAOBMLLA AOAKEH MPOXOAUTb MO CEPEAMHE MAeYa U
nonepek rpyAv, kak nokasaHo Ha pucyHkax 9 u 10.
Cuctemy yaepKaHWUsA naccaxupa MOXHO
YCTaHOBWTh/NPOAOXMUTb CHAPYXM KOAEC, ECAU
MHBAAMAHAsA KOASICKA MMEET HEOOAbLLIME KOAeCa

1 KOAECA HE NPENSTCTBYIOT MOAHOMY KOHTaKTy
pemHs 6ezonacHocTv ¢ 6eAPOM NMOAb30BATEAS.
Mpu ncnoab3osaHmMn Kudu ¢ Korecamu
AMAMETPOM AO 16 AOMMOB BKAOUMTEABHO
pemMeHb 6e30MacHOCTU AOAKEH NMPOXOAUTb

Nno BHELLHEW CTOpoHe KoAec. CM. pUCyHOK 9.

Mpu ncnoabzoBaHuKn Kudu ¢ Konecamu pasmepom
6onee 16 AtOMMOB peMeHb 6e30MacHOCT AOAKEH
NPOXOAUTb MO BHYTPEHHEN CTOPOHE KOAEC.

Cm. pucyHok 10.

PucyHok 9
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bmcyHOK 10

UnntocTpauua HenpaBUABHOTO MOAOXKEHUSA
pemHen 6e3onacHocTU

KOMMOHEHTbI l/IHBaI\l/IAHOIZI KOAACKU, TAKUE KaK
NOAAOKOTHUKKN UAKU KOAECA, HE AONKHbBI OTAAAATb
pemMHu 6€30MacHOCTM OT TeAa NMOAb30BaTEAS.

Cwm. pucyHok 11.

PucyHok 11

PyuHoe oTnyckaHue B cAyyae

3NEKTPUUECKOW HEUCTIPABHOCTH

AOK-CUCTEMbI

Pblyar pyyHol aBapuitHON pa3bAOKMPOBKM

HaXOAMTCS HA NEPEAHEM KPato AOK-CTaHLMMU.

Kak McnoAb30BaTh PyUHYH pasbAOKMPOBKY:

¢ TlepemecTuTe MHBAAMAHYIO KOASICKY BMEPEA,
4T06bl CHATb AABAEHWE HA CTOMOPHbIN LTUT,
MOCA€ Yero OTBEAUTE pbluar Pa3bAOKMPOBKU
B CTOPOHY U YAEPXUBAMTE €ro B 3T0M
NOAOXEHUM, UuToBbl OTNYCTUTL GUKCATOP Ha
BPEMS NEPEMELLEHUA MHBAAMAHOW KOAACKM.

R82<
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¢ Takxe MOXeT ObITb YCTAHOBAEH pblyar py4YHOro
ynpaBAeHWsi C TPOCOBbIM MPUBOAOM (AOCTYMEH
TOAbKO AASt MK ). B Takom cAyyae KpacHbIn
pblyar pa3bAOKMPOBKM HYXXHO OTBECTU B
CTOPOHY W YAEPXMBATb B 3TOM MOAOXEHWMU,
nokKa UHBaAMAHAs KOASICKA He OTOABUHETCS.

EcAun onucaHHble npoueAypbl pyYyHOro
0TCOEeAUHEHUSA He NMO3BOAAIOT 0TCOEAUHUTb
WHBaAMAHYIO KOASICKY, ICMIOAb3YHTE KpaCHbIN
WHCTPYMEHT aBapuMHOro 0TCOeAUHEHUS,
KOTOPbIi NOCTABAAETCA B KOMINAEKTE

C KaXKAOM AOK-CTaHLUUEN.

YT06bI OTCOEAMHUTD MHBAAUAHYIO KOASICKY

C MOMOLLbIO MHCTPYMEHTa aBapuiiHOo

OTCOEAUHEHHUS:

1. TepemecTute MHBAAMAHYIO KOASICKY BNEpeA,
yT06bl CHSATb AABAEHWE Ha CTOMOPHbIN LTUGHT.

2. TloMecTUTE MHCTPYMEHT aBapUiHOro
OTCOEAMHEHMS B 3a30p MEXAY CTOMOPHOM
NAACTUHOW W AOK-CTaHLMEN.

3. [potanknMBainTe MHCTPYMEHT aBapUMHOro
OTCOEAMHEHUS U MHBAAMAHYHO KOASICKY
BrepeA AO TEX MOp, MOKa CTOMOPHbIV WTUGT
He OnyCTUTCS BHU3, MOCAE Yero MHBAAMAHAS
KOAAICK@ CMOXET BbINTH U3 AOK-CTAHLMK
3aAHUM XOAOM. CM. pUCYHOK 12.

PucyHok 12
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A 03 — MNpeaynpexxaeHus

Uspenne op06peHo B cooTBeTCcTBUM € ISO 7176-19:2022.

UHBanMAHAA KOAAACKA NPOLUAA AMHAMUYEeCKUe UCTbITaHUA

B MOAOXX€HUU MO HanpaBA€HUIO ABWKEHUS C aHTPONMOMOP@PHbIM
UCNbITaTeAbHbIM YCTDOﬁCTBOM, YAep>XXuBaeMblM TPEXTOUYEYHbIM
PeMHeM 6e3onacHOCTH.

AnA CHWKEHUA BEPOATHOCTU CTOAKHOBEHUA FrOAOBbI U I'pyAHOﬁ
KAETKU C KOMMNOHEeHTaMHU TPaHCNOPTHOro CpeaAcTBa CAeAyeT
UCNOAb30BaTb NOACHbIE€ U NAeYeBbl€e PEeMHU 6e3onacHocCTM.

MpuKpenAeHHble K UHBAAUAHON KOAICKE CTOAUKM,

He npepHa3HauyeHHble AnA obecneueHusa 6esonacHoCTU

NMpU CTOAKHOBEHUMU, CAEAYET CHATb C MHBaAMAHOﬁ KOAACKU U
3aKpenuTb OTAeAbHO B TPAHCNOPTHOM CpeACTBE UAU Ha MHBaI\MAHOﬁ
KOAfICKE, HO pa3MeCTUTb B CTOPOHE OT naccaXxupa, NoAOKUB
3HEepPronorAoLLaoLLMii MaTepruan MeXXAy CTOAMKOM M NacCaXXUpom.

Bo BpemsA Noe3pKU Npouee BCnomMorareAbHoe o6opyaoBaHue
WHBAAMAHOW KOAICKU AONKHO ObITb MPUKPENAEHO K UHBAaAMAHOM
KOASICKE UAU CHATO C HEE U 3aKPEMNAEHO B TPAHCMOPTHOM CPEeACTBE.

He cnaeayeT noAaraTtbCcsl Ha ONOpbl ANl MOCTYPAAbHOM NOAAEPXKKU

ANAl YAEPXKaHUA NaccaXXMpoB B ABWKYLLEMCSH TPAHCMOPTHOM
cpeacTBe. BMecTo 3TOro MCNoAb3yiTe CepTUGULMPOBAHHYIO CUCTEMY
yAEP)XXaHUA NaccaXkMpoB, 3aKPENAEHHYIO B TPAHCMOPTHOM CPeACTBe.

MocAe A060ro CTOAKHOBEHUA Nepea, NOBTOPHbIM UCNOAb30OBaAHUEM
n3Aenue AONKEH NPOBEPUTb AUAEP.

3anpeLueHo BHOCUTb U3MEHEHUA UAU 3aMEHATb TOUKU KPenAeHUs
WHBaAMAHOW KOAFICKM, @ TaKKe KOHCTPYKLUMOHHbIE A€TaA U KOMMOHEHTbI
pamMbl. B cAyuae He06X0AMMOCTU BHECEHUSA TaKUX U3MEHEHUN
NPOKOHCYALTUPYHTECH C NPOU3BOAUTEAENM UHBAAMAHOW KOAACKH.

YTBep)xpeHue He NPUMEHUMO K KOAICKaM, U3rOTOBAEHHbIM Ha 3aKas.

B cAyuae UCnoAb30BaHUA CUCTEMbI YA€P)XXaHUA Nacca)Xupos

cAepyeT cOOAl0AATbL OCTOPOXKHOCTL NMPU YCTAHOBKE 3aMKa PeMHS
6e3onacHocTU TakKuM 06pa3om, UTo6bI NPU CTOAKHOBEHUU KOMIMOHEHTbI
MHBaI\MAHOﬁ KOAACKU HE KaCaAUChb KHOMKU pa36AOKMpOBKM.

U3penne caepyeT UCNOAB30BaTh TOALKO B COOTBETCTBUM C MHCTDYKI.IMGFI
no NpuMeHeHUlo.

U3penre He AoNYLUEHO K MPUMEHEHUIO NOAb30BaTEASMU BECOM
MeHee 22 Kr.
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Transport w pojazdach

Przed rozpoczeciem transportu nalezy wykonac czynnosci opisane w instrukcjach dotyczacych przygotowania
siedziska i wozka.

Uzytkownik powinien w miare mozliwosci przesigsc sie na fotel pojazdu i korzysta¢ z zamontowanego

w pojezdzie systemu unieruchamiania, a wozek powinien by¢ przewozony oddzielnie w przestrzeni
bagazowej lub zabezpieczony w pojezdzie na czas jazdy.

System unieruchamiania uzytkownika Pas barkowy powinien przylega¢ do ramion,
Wraz z produktem nalezy korzystac jak pokazano na rysunku 3.

z zatwierdzonego dostepnego w pojezdzie
3-punktowego pasa bezpieczenstwa

zgodnego z norma I1SO 10542-1.

Pas biodrowy nalezy poprowadzi¢ nisko przy
miednicy, tak aby kat nachylenia pasa miescit
sie w preferowanym zakresie 30-75° wzgledem
ptaszczyzny poziomej, jak pokazano na rysunku
1. Preferowany jest jednak wiekszy kat - od 45°
do 75°.

-
J>
/w Rysunek 3
|
W ]' L Zaktualizowang tabele dostepnych konfiguracji
- foteli i ram oraz maks. obciazenia/masy
\ t ] %“ n uzytkownika podczas transportu mozna znalezé
I'l.-' vg,o ] w pliku ,frame_and_seat_combinations.pdf”
e S ‘ pod adresem:
- www.etac.com/support/support-center/support-
- — documents/

Nalezy zapoznac¢ sie z instrukcja obstugi lub

montazu produktu, aby uzyskac informacje

na temat:

* minimalnej masy,

¢ punktéw mocowania,

¢ maksymalnego obciazenia siedziska lub
ramy (informacje te mozna réwniez znalezé
na etykiecie produktu).

WielkosS¢ i promien skretu wozka wptywaja

na tatwos¢ przewozenia i manewrowania

w pojazdach.

Rysunek 1

Oparcie musi by¢ ustawione pionowo, a siedzisko
- poziomo.

Pasy unieruchamiajace powinny by¢ wyregulowane
tak ciasno, jak to tylko mozliwe bez powodowania
dyskomfortu. Ponadto wstega zatozonego pasa
nie powinna by¢ skrecona. Pasy unieruchamiajace

nie powinny by¢ utrzymywane z dala od ciata Mate wozki i/lub wozki o krotszym promieniu
przez podzespoly lub czesci wozka, takie jak skretu z reguty zapewniaja wieksza tatwos¢
podtokietniki czy kota. Patrz: rysunek 2. dostepu i manewrowania.

Produkt nie jest przystosowany do wykorzystania
paséw unieruchamiajgcych mocowanych przy
wézkach.

Dostepne sposoby mocowania:

Punkty mocowania wozka sg zgodne z
wymaganiami normy I1SO 7176-19:2022,
zatacznik B, podpunkt B2: specyfikacje
geometryczne.

Wszystkie zatwierdzone uchwyty i mocowania
zgodne z tg specyfikacja moga by¢ uzywane
do unieruchomienia wozka na czas transportu.

Zatwierdzony 4-punktowy system
mocowania pasami

Wozek/produkt musi byé ustawiony przodem do
kierunku jazdy, jesli jest uzywany jako fotel

w pojezdzie.
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http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/
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Przed unieruchomieniem przednich kétek nalezy
je obrdci¢ pod rama tak, aby byly z nig wyréwnane.
W celu unieruchomienia produktu nalezy

uzy¢ zatwierdzonego 4-punktowego systemu
mocowania pasami zgodnego z norma ISO 10542-1
lub ISO 7176-19. Do unieruchomienia uzyé haka
lub pasa. Patrz: rysunek 4.

Widok z przodu

40°/ |

Widok z tytu

I

W
-
=}
3
Rysunek 4 3

Lokalizacje wszystkich punktow mocowania
wézka sg oznaczone etykieta. Patrz: rysunek
5. Dozwolone jest korzystanie wytacznie ze
wskazanych punktéw mocowania.

GRS

Rysunek 5
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Zatwierdzony system dokujacy (Dahl MADS™)

Z zestawu adaptacyjnego Dahl MADS™ do wozkéw Kudu (NR REF. 503036) nalezy korzysta¢ w pofaczeniu
z systemami dokujacymi Docking MK Il (NR REF. 501750) lub Dahl VarioDock™ (NR REF. 503600) firmy
Dahl Engineering. Instrukcje obstugi, montazu i serwisowania zestawu adaptacyjnego oraz systemu
dokujacego mozna znalez¢ na stronie internetowej producenta: www.dahlengineering.dk lub bezposrednio
w przegladzie zatwierdzonych wézkow inwalidzkich i instrukcji na stronie: www.dahlengineering.dk/produkter/

LAl
Rysunek 6 - Zestaw adaptacyjny Dahl MADS™
do wozkow Kudu

Instalacja stacji dokujgcej marki Dahl
w pojezdzie

Zamo6wienia na systemy dokujace firmy Dahl
Engineering moga skfadac wytacznie profesjonalne
podmioty zajmujace sie przebudowg lub budowa
pojazdow przeznaczonych dla wézkéw inwalidzkich.
Montaz musi zosta¢ przeprowadzony przez
wykwalifikowanego i doSwiadczonego montera.
Firma Dahl Engineering moze dostarczy¢
instrukcje montazu dla szerokiej gamy

pojazdéw. Monter jest zobowigzany do
przestrzegania tych instrukcji.

Bez zgody producenta nie wolno dokonywaé
zadnych zmian ani wymienia¢ punktow
zaczepienia/mocowan w pojezdzie dla systemow
dokujacych wozka inwalidzkiego lub systeméw
4-punktowego systemu mocowania pasami.
Dotyczy to takze elementéw konstrukcyjnych

oraz czesSci ramy.

W celu uzyskania dalszych informacji na temat
zatwierdzonych pojazdow i pozycji montazowych
nalezy skontaktowac¢ sie z firmg Dahl Engineering.
Dane kontaktowe firmy Dahl Engineering sa
dostepne na stronie: www.dahlengineering.dk.

A OSTRZEZENIE

Nieprawidtowy montaz zestawu adaptacyjnego
MADS przy wozku inwalidzkim moze spowodowacé
powazne obrazenia ciata lub Smier¢ w razie
zderzenia.

Przed uzyciem systemu dokujacego marki Dahl
nalezy zawsze przeczyta¢ instrukcje uzytkowania
produktéw marki R82 oraz instrukcje montazu
sprzetu marek Kudu i Dahl.

R82<

Nie przemieszczac pojazdu bez prawidtowego
zabezpieczenia wozka inwalidzkiego i uzytkownika.

Identyfikacja systemu dokujacego
marki Dahl

Jesli wozek inwalidzki jest wyposazony w piyte
blokujaca do systeméw dokujacych marki Dahl,
na woézku bedzie umieszczona ponizsza etykieta.
Patrz: rysunek 7.
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Podana na etykiecie wysoko$¢ wskazuje wartos¢
wysokosci, ktorg nalezy ustawi¢ za pomocg
wysSwietlacza na pulpicie obstugowym systemu
VarioDock™.

W przypadku modelu MK Il jest to wysokoS¢,

na ktorej nalezy zamontowaé zesp6t dokujacy.
Nieustawienie/niezamontowanie zespotu
dokujgcego na prawidtowej wysokosci moze
uniemozliwi¢ ptynne wsuniecie ptyty blokujacej

do jednostki dokujacej lub uniemozliwi¢ wtasciwe
potaczenie stacji dokujacej z wozkiem inwalidzkim.
Aby jednostka dokujgca dziatata prawidtowo,
ptyta blokujaca musi by¢ zamontowana poziomo.
Po zakohczeniu procesu montazu nalezy zmierzy¢
wysokoS¢ H, gdy uzytkownik jest usadowiony

na wézku inwalidzkim.

Wczesniej nalezy upewnic sie, ze ciSnienie

w oponach jest prawidtowe!

Mocowanie wozka inwalidzkiego w
stacjach dokujacych MK Il i VarioDock ™:
Wjechac¢ wozkiem inwalidzkim powoli i prosto

nad stacje dokujaca. Plyta blokujaca pod wozkiem
inwalidzkim pomaga prowadzi¢ wézek na miejsce
w obrebie stacji dokujgcej. Po catkowitym
zatrzasnieciu ptyty blokujacej w stacji dokujacej
sprezynowy sworzen blokujacy automatycznie
unieruchamia ptyte blokujaca.

Stacja dokujaca marki Dahl jest wyposazona

w przetacznik kontrolny, ktory wskazuje, czy

ptyta blokujaca zostata prawidtowo zablokowana
w stacji dokujgcej. Gdy tylko ptyta blokujaca
dotknie sworznia blokujacego, rozlegnie sie
(wysokotonowy) sygnat ostrzegawczy, a czerwona
lampka (dioda LED) na pulpicie obstugowym
bedzie sie Swieci¢ do momentu prawidtowego
zablokowania ptyty blokujacej lub usuniecia
wozka inwalidzkiego ze stacji dokujacej.
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Gdy ptyta blokujgca wozek inwalidzki zostanie
catkowicie wsunieta do zespotu dokujgcego

i prawidtowo unieruchomiona, sygnat ostrzegawczy
ustanie, czerwona lampka (dioda LED) na pulpicie
obstugowym zgasnie i zaswieci sie zielona lampka
(dioda LED).

Patrz: strony 174-177.

Ostrzezenie!

Nie przemieszczaé pojazdu:
¢ Podczas manewrowania wozkiem

inwalidzkim w stacji dokujgcej;
¢ Jesli nie zabezpieczono prawidtowo

wozka inwalidzkiego i uzytkownika;
¢ Jesli emitowane jest ostrzezenie

dzwiekowe i/lub miga badz Swieci

sie czerwona lampka ostrzegawcza

(dioda LED) na pulpicie obstugowym.
Przed przemieszczeniem pojazdu nalezy zawsze
sprawdzi¢, czy ptyta blokujgca jest prawidtowo
zablokowana w stacji dokujacej, probujac
wycofa¢ wozek inwalidzki ze stacji dokujace;j.
Wycofanie wozka inwalidzkiego ze stacji
dokujacej bez nacisniecia czerwonego przycisku
zwalniajacego na pulpicie obstugowym nie moze
by¢ mozliwe.
Przed rozpoczeciem jazdy zapigé pas
bezpieczenstwa.

0golne wskazowki dotyczace

systemu unieruchamiajacego

Do zabezpieczenia uzytkownika uzy¢ 3-punktowego

systemu unieruchamiajacego marki Dahl.

¢ Nalezy skorzystac z obu paséw: biodrowego
i barkowego w celu zmniejszenia ryzyka, ze
uzytkownik uderzy gtowa i klatkg piersiowa
o elementy pojazdu.

¢ Do zabezpieczenia uzytkownika
W poruszajacym sie pojezdzie nie nalezy
korzysta¢ z systemu unieruchamiajacego
dostepnego wraz z wozkiem inwalidzkim,
tj. 3-punktowego pasa bezpieczenstwa,
uprzezy ani stabilizatoréw ciata (paséw
biodrowych), niezaleznie od tego, czy system
ten posiada oznaczenie zgodnosci z normami
ISO 7176-19, ISO 10542-1, SAE J2249 lub
inng norma. Zamiast tego nalezy skorzysta¢
z dostepnego w pojezdzie certyfikowanego
systemu unieruchamiajgcego.

Podczas jazdy nalezy korzysta¢ z odpowiednio

ustawionego zagtowka.

Pasy unieruchamiajace muszg przylegac

do ciata, ale nie powinny powodowac

u uzytkownika dyskomfortu. Wstega

zatozonego pasa nie powinna by¢ skrecona.

Podtagczajac system unieruchamiajacy, nalezy

uwazagé, aby przycisk zwalniajacy w klamrze

pasa nie miat kontaktu z elementami wozka

podczas jazdy lub kolizji.
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Potozenie systemu unieruchamiajacego
w przypadku korzystania z systemow
dokujacych marki Dahl

Pas biodrowy nalezy poprowadzi¢ nisko przy
miednicy, tak aby kat nachylenia pasa miesScit
sie w opcjonalnym lub preferowanym zakresie
30-75° wzgledem ptaszczyzny poziomej.
Pozadany jest wiekszy kat w preferowanym
zakresie od 45° do 75°, tj. bardziej zblizony

do 75°, ale nigdy nie przekraczajacy tej wartosci.
Patrz: rysunek 8.
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Prawidlowe dopasowanie pasa
unieruchamiajacego

Pasy unieruchamiajgce powinny catkowicie
przylegac do barku, klatki piersiowej i miednicy.
Pas biodrowy nalezy poprowadzi¢ nisko przy
miednicy, w poblizu zgiecia pachwinowego.
Patrz: rysunki 9 i 10.

Gorny pas unieruchamiajacy musi przebiega¢
przez sSrodek barku i przez klatke piersiowa,
jak pokazano na rysunkach 9 i 10.

System unieruchamiajacy moze zostac
zamontowany/poprowadzony po zewnetrznej
stronie kot wozka inwalidzkiego, jesli sg

to mate kota i nie uniemozliwia to petnego
kontaktu pasa z biodrami uzytkownika.

W przypadku korzystania z wozka marki

Kudu z kotami o Srednicy do 16 cali, pas

7 //; unieruchamiajacy powinien zostaé poprowadzony
po zewnetrznej stronie két. Patrz: rysunek 9.
Preferowany zakres W przypadku korzystania z wozka marki Kudu

z kotami o Srednicy wiekszej niz 16 cali pas

N powinien zosta¢ poprowadzony po wewnetrznej
R stronie kot. Patrz: rysunek 10.

Opcjonalny zakres
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Wymiary w milimetrach

L
Rysunek 8 Rysunek 9
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¢ Mozliwe jest réowniez zamontowanie dzwigni
recznej z aktywacja linka (tylko z modelem
MK 1l). Czerwone ramie zwalniajace nalezy
popychaé w bok i przytrzymywac podczas
wyprowadzania wozka inwalidzkiego.

Jesli opisane procedury zwolnienia
recznego nie powioda sie, do kazdego
zespotu dokujacego dotaczono czerwone
narzedzie zwolnienia awaryjnego.
Aby odblokowaé wozek inwalidzki za pomoca
narzedzia zwolnienia awaryjnego:
1. Pchnaé woézek inwalidzki do przodu,
aby zwolni¢ nacisk na sworzen blokujacy.
2. Umiesci¢ narzedzie zwolnienia awaryjnego
w szczelinie miedzy ptytg blokujaca a stacjg
dokujaca.
3. Popchnaé narzedzie i wozek inwalidzki
do przodu, az sworzen blokujacy zostanie
docisniety do dotu, co umozliwi wycofanie
wozka inwalidzkiego ze stacji dokujacej.
Patrz: rysunek 12.

-l. 4

,;?ysunek 10

llustracja nieprawidiowego dopasowania
pasa unieruchamiajacego

Pasy unieruchamiajace nie moga by¢ utrzymywane
z dala od ciata przez podzespoty lub czesci wozka
inwalidzkiego, takie jak podtokietniki czy kofa.
Patrz: rysunek 11.

Rysunek 12

Rysunek 11

Reczne zwalnianie w przypadku usterki
elektrycznej systemu dokujacego:
Dzwignia zwolnienia recznego znajduje sie
przy przedniej krawedzi zespotu dokujgcego.
Aby uzy¢ zwolnienia recznego:
¢ Pchna¢ wozek inwalidzki do przodu,
aby zwolni¢ nacisk na sworzen blokujacy,
a nastepnie pchna¢ w bok i przytrzymaé
dzwignie zwalniajaca, co spowoduje
zwolnienie blokady wozka inwalidzkiego.
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A 03 - Ostrzezenia

Produkt uzyskatl dopuszczenie zgodnie z norma ISO 7176-19:2022.

Wozek zostat poddany testom dynamicznym w ustawieniu
przodem do kierunku jazdy z uzyciem manekina do testow
zderzeniowych unieruchomionego za pomoca trzypunktowego
pasa unieruchamiajacego.

Pasy biodrowy i barkowy powinny byé uzywane w celu zmniejszenia
ryzyka uderzenia glowa i klatka piersiowa o elementy pojazdu.

Montowane przy wozkach inwalidzkich stoliki, ktore nie
zostaly zaprojektowane specjalnie z mysla o bezpieczenstwie
w razie zderzenia, powinny zostac zdjete i zamocowane
oddzielnie w pojezdzie lub przy wozku inwalidzkim, ale w taki
sposob, aby znajdowaly sie z dala od uzytkownika z miekkim
obiciem pochtaniajagcym energie umieszczonym miedzy
stolikiem a uzytkownikiem.

Inne elementy wyposazenia pomocniczego wozka inwalidzkiego
powinny by¢ albo przymocowane do wozka, albo zdemontowane
i zamocowane w pojezdzie na czas jazdy.

Nie nalezy polegaé na stabilizatorach ciata w celu
unieruchomienia uzytkownika w poruszajacym sie pojezdzie.
Zamiast tego nalezy skorzystac z dostepnego w pojezdzie
certyfikowanego systemu unieruchamiajacego.

Przed ponownym uzyciem produkt, ktory uczestniczyt w kolizji,
powinien zostac¢ sprawdzony przez dystrybutora.

Nie wolno dokonywac¢ zadnych modyfikacji w obrebie punktow
mocowania wozka ani elementow konstrukcyjnych i ramy.
Jesli tego rodzaju modyfikacje zostana uznane za konieczne,
nalezy skonsultowac sie z producentem wozka inwalidzkiego.

Homologacja nie obowigzuje w przypadku wozkow dostosowanych
do indywidualnych potrzeb.

Podtaczajac system unieruchamiajacy, nalezy uwazac,

aby przycisk zwalniajgcy w klamrze pasa nie miat kontaktu

z elementami wozka podczas kolizji.

Produkt powinien by¢ uzywany wylacznie zgodnie z instrukcja
uzytkowania.

Produkt nie jest zatwierdzony do uzytkowania przez osoby
0 masie ponizej 22 kg.
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Preprava v motorovych vozidlech
Pred prepravou musi byt provedeny pokyny k pfipravé sedacky a voziku.

UZivatel by mél presednout na sedadlo vozidla a pouZivat pokud mozno ve vozidle nainstalovany zadrzny
systém; neobsazeny vozik by mél byt ulozen v zavazadlovém prostoru, nebo zajistén ve vozidle béhem jizdy.
Zadrzny systém

PouZijte schvaleny 3bodovy pas ve vozidle
certifikovany podle normy ISO 10542-1

v produktu.

Panevni zadrzny systém by mél byt nasazen nizko
pres predni ¢ast panve, aby byl Ghel panevniho
zadrzného systému v preferované oblasti 30 °

az 75 ° od vodorovné roviny, jak je znazornéno
na obrazku 1. Upfednostiovan je strméjsi (vetsi)
Ghel panevniho pasu v rozmezi 45 ° az 75 °

od vodorovné roviny.

M Obrézek 3
7
/’ Aktualizovanou tabulku zahrnujici konfigurace
W | pro sedaky a ramy, max. hmotnost nakladu/
]' [ uZivatele pfi pfepravé naleznete v piehledu
= ~frame_and_seat_combinations.pdf“ na adrese:
' 4 .« | www.etac.com/support/support-center/support-
BT /.43\ v etac o /Support/supp /supp
Pl )
) ~— Nasledujici informace naleznete v navodu

k pouZiti nebo v navodu k montazi vyrobku:
¢ minimalni hmotnost
e upevnovaci body
e maximalni zatizeni sedaku nebo ramu
(Ize rovnéz zjistit na Stitku vyrobku na vyrobku).
Obrazek 1 Velikost voziku a jeho polomér otaceni budou
mit vliv na snadny pfistup k voziku a jeho
manévrovatelnost v motorovych vozidlech.

Opéradlo musi byt ve svislé poloze a rovina

sedaku musi byt vodorovna. Malé voziky a/nebo voziky s mensim
Bezpeénostni pasy musi byt nastaveny tak, polomerem otaceni obvykle poskytuii

aby byly co nejtésnéjsi a zarovefi pohodiné pro snazsi pristup a manévrovatelnost.

uZivatele. Dale nesmi byt popruh pfi pouzivani Tento vyrobek neni uréen k pouZiti se

zkrouceny. Zadrzné pasy nesmi byt drzeny zadrznymi pasy upevnénymi na voziku.

od téla soucastmi nebo dily voziku, jako jsou Kompatibilni upevnéni:

opérky rukou nebo kola voziku. Viz obrazek 2. Upeviiovaci body voziku spliiuji pozadavky normy

ISO 7176-19:2022, priloha B, pododstavec B2,
Geometrické specifikace.

VSechny schvalené spojovaci dily a upeviovaci
prvky, které jsou kompatibilni s touto specifikaci,
Ize pouZit k zajiSténi voziku béhem prepravy.

Schvaleny 4bodovy upinaci systém
Pokud se vozik nebo vyrobek pouziva jako
sedadlo v motorovém vozidle, musi byt umistén
celem ve sméru jizdy.

Pfed upevnénim musi byt pfedni kola otocena
pod ram tak, aby byla v roviné s ramem.

K zajisténi vyrobku pouzijte schvaleny 4bodovy
Obrazek 2 upinaci systém podle normy ISO 10542-1 nebo
ISO 7176-19. Pouzijte hacek nebo popruh ve
spojovacim dilu. Viz obrazek 4.

Ramenni zadrzné pasy by mély priléhat
k ramenum podobné jako na obrazku 3.

etac.com 103 R BE’Q


http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/
http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/

Pohled zepredu

40°/ |
d 60 °

<)
)

Pohled zezadu

I

W
3-
S
. 3
Obrazek 4 3

Umisténi vSech upeviovacich bodu voziku je
oznaceno Stitkem. Viz obrazek 5. Je povoleno
pouzivat pouze oznacené upeviovaci body.

O

Obrazek 5
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Schvaleny dokovaci systém (Dahl MADS™)

Pouzijte adaptacni sadu Dahl MADS™ pro model Kudu (REF. 503036) v kombinaci s dokovacimi systémy
Docking MK Il (REF. 501750) nebo Dahl VarioDock™ (REF. 503600) od spole¢nosti Dahl Engineering.
Informace o objednavani, navodech a uzivatelskych priruckach pro instalaci, servis a pouzivani adaptacni
sady a dokovaciho systému naleznete na domovskeé strance vyrobce: www.dahlengineering.dk nebo pfimo
v prehledu schvalenych invalidnich voziku a priruCkach: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-

/s 'IJ- s /
Obrazek 6 - Adaptacni sada Dahl MADS™
pro model Kudu

Instalace dokovacich stanic Dahl

ve vozidle

0d spole¢nosti Dahl Engineering mohou dokovaci
systémy objednavat pouze profesionalni firmy,
které se zabyvaji prestavbou nebo vyrobou
upravenych vozidel pro invalidni voziky. Instalaci
musi provést kvalifikovany a zkuseny technik.
Spole¢nost Dahl Engineering mlZe poskytnout
specifické montazni pokyny pro Sirokou Skalu
vozidel, které musi montazni firma dodrzovat.
Bez schvaleni vyrobce se nesmi provadét zadné
zmény nebo vymény bodd ukotveni/upevnéni
ve vozidle pro dokovaci systémy na invalidnim
voziku nebo 4bodovych upinacich systémech,
nebo konstrukénich prvk( anebo ¢asti ramu.
Dalsi informace o schvalenych vozidlech

a instalacnich polohach ziskate u spolecnosti
Dahl Engineering.

Kontaktni Gdaje spole¢nosti Dahl Engineering
naleznete na webu: www.dahlengineering.dk

A UPOZORNENi

Nespravna instalace adaptacni sady MADS na
vozik mUZe v pfipadé nehody zpusobit vézné
zranéni nebo smrt.

Pfed pouZzitim si vZdy prectéte uZzivatelskou
pfiruéku a montazni pokyny spoleénosti R82
pro model Kudu a pfirucky spolec¢nosti Dahl
pro montaz a pouziti dokovaciho systému Dahl.
Nejezdéte s vozidlem, dokud nejsou vozik

a uzivatel spravné zajisténi.

Identifikace dokovaciho systému Dahl
Pokud je vozik vybaven pojistnou deskou pro
dokovaci systémy Dahl, bude na voziku pfipevnén
nasledujici Stitek. Viz obrazek 7.
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Obrazek 7

Vyska uvedena na Stitku udava hodnotu, na kterou
musi byt nastaven displej vySkové nastavitelného
ovladaciho panelu VarioDock™.

U modelu MK Il se jedna o vysku, ve které

musi byt nainstalovana dokovaci jednotka.
Pokud neni dokovaci jednotka nastavena/
instalovana ve spravné vysce, muze to branit
hladkému zasunuti pojistné desky do dokovaci
jednotky nebo Gplnému spojeni dokovaci stanice
a voziku.

Aby dokovaci stanice fungovala spravné, musi
byt pojistna deska namontovana vodorovné.

Po dokonéeni celého procesu montéze zmérte
tuto vySku H s uZivatelem sedicim ve voziku.
Predtim se ujistéte, Ze je tlak vzduchu

v pneumatikach spravny!

Zajisténi voziku v dokovacich
stanicich MK Il a VarioDock ™:

Najedte vozikem pomalu a rovné na dokovaci
stanici. Pojistna deska umisténa pod vozikem
pomaha navést vozik do dokovaci stanice. Kdyz
je pojistna deska zcela zasunuta do dokovaci
stanice, pruzinovy pojistny kolik automaticky
zajisti pojistnou desku.

Dokovaci stanice Dahl jsou vybaveny ovladacim
spinacem, ktery indikuje, zda je pojistna deska
spravné zajisténa v dokovaci stanici. Jakmile se
pojistna deska dotkne pojistného koliku, zazni
varovny ton (piskani vysokym ténem) a cervena
dioda/kontrolka/LED na ovladacim panelu se
rozsviti, dokud neni pojistna deska zcela zajisténa
nebo dokud neni invalidni vozik vyjmut z dokovaci
stanice.

AZ bude pojistna deska voziku zcela zasunuta

do dokovaci jednotky a spravné zajisténa, varovny
ton ustane, Cervena kontrolka/LED na ovladacim
panelu zhasne a rozsviti se zelena kontrolka/LED.
Viz strany 174 az 177.

Upozornéni!
Nepohybujte vozidlem:
e béhem zajizdéni voziku do spravné
polohy v dokovaci stanici;

¢ pokud vozik a uZivatel nejsou spravné
zajisténi;
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¢ pokud zni varovny ton a/nebo blika nebo
sviti Cervena vystrazna kontrolka (LED) na
ovladacim panelu.

Vzdy pred pohybem vozidla zkontrolujte, zda

je pojistna deska spravné zajisténa v dokovaci

stanici tak, Zze se pokusite s vozikem couvat

z dokovaci stanice.

Bez stisknuti cerveného uvoliiovaciho tlacitka

na ovladacim panelu nesmi byt moZné vycouvat

z dokovaci stanice.

Pfed jizdou si zapnéte bezpecnostni pas.

VSeobecné pokyny k zadrznym systémim
K zajisténi uzivatele pouzijte 3bodovy zadrzny
systém Dahl:

e Panevni pasy a pasy pro horni ¢ast trupu
musi byt pouzivany za Gcelem snizeni
moznosti srazky hlavy a hrudniku
uzivatele s komponenty vozidla.

e Jakykoli zadrzny systém ukotveny
k invalidnimu voziku, tj. 3bodovy pas,
postroj nebo posturaini opérky (bederni
popruhy, bederni pasy), by nemél byt pouzivan
a nelze na néj spoléhat jako na zadrzny
systém pro cestujici v pohybujicim se vozidle,
bez ohledu na to, zda je oznacen ISO 7176-19,
ISO 10542-1, SAE J2249 nebo jakoukoli jinou
normou. Misto toho pouZzijte certifikovany
zadrzny systém ve vozidle.

Béhem prepravy pouzZivejte vhodné nastavenou

opérku hlavy.

Zadrzné pasy musi byt nastaveny co nejtésnéji,

ale pfi zachovani pohodli uZivatele. Popruh

nesmi byt pfi pouzivani zkrouceny.

P¥i pouziti zadrzného systému pro cestujici

je tfeba vénovat pozornost umisténi zamku

bezpecénostniho pasu tak, aby uvolfiovaci

tlacitko nebylo béhem jizdy ¢i v pfipadé narazu

v kontaktu se souc¢astmi invalidniho voziku.

Polohovani zadrzného systému pro
cestujici pfi pouziti s dokovacimi
systémy Dahl

Panevni zadrZny systém musi byt nasazen nizko
pfes predni ¢ast panve, aby byl Ghel panevniho
pasu ve voliteIné nebo preferované oblasti 30 °
az 75 ° od vodorovné roviny.

V preferované oblasti je Zadouci strméjsi (vétsi)
Ghel, 45 ° az 75 °, tj. blize, ale nikdy vétsi nez
75 ° stupnu. Viz obrazek 8.
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Spravné umisténi bezpecnostniho pasu
Bezpecnostni pasy cestujicich musi celou
plochou pfiléhat k ramentm, hrudniku a panvi.
Panevni pasy by mély byt umistény nizko

na panvi v blizkosti spojeni stehen a bricha.

Viz obrazky 9 a 10.

Bezpecnostni pas na horni ¢asti trupu musi
prochazet pres stfed ramene a pres hrudnik,
jak je znazornéno na obr. 9 a 10.

Zadrzny systém pro cestujici mize byt instalovan/
veden na vnéjsi strané kol, pokud ma vozik mala
kola a kola nebrani tomu, aby byl bezpe¢nostni
pas v plném kontaktu s kyClemi uZivatele.

P¥i pouziti voziku Kudu s koly do 16" véetné by
mél byt zadrzny pas veden na vnéjsi strané kol.
Viz obrazek 9.

PFi pouziti voziku Kudu s koly vétSimi nez 16"
by mél byt pas veden na vnitfni strané kol.
Viz obrazek 10.

Obrazek 10

Znazornéni nespravného umisténi
bezpecénostniho pasu

Zadrzné pasy nesmi byt drzeny od téla
komponentami voziku, jako jsou opérky
rukou nebo kola voziku. Viz obrazek 11.

Obrazek 11

Rucni uvolnéni v pripadé elektrické

zavady dokovaciho systému:

Na pfednim okraji dokovaci jednotky se nachazi

paka pro ruéni nouzovy posun dold.

Postup ru¢niho uvolnéni:

¢ Posunte vozik dopfedu, aby se uvolnil
tlak na pojistny kolik, a zatlacte uvolfovaci
paku do strany a podrzte, aby se uvolnila,
kdyzZ vozik odjizdi.

¢ Lze nainstalovat také ru¢ni ovladaci paku
ovladanou lankem (k dispozici pouze pro
model MK II). Cervena uvolfiovaci packa se
zatlaci na jednu stranu a musi se pridrzet,
dokud vozik odjizdi.

Obrazek 9
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Pokud se popsané postupy ru¢niho uvolnéni
nezdafi, je ke kazdé dokovaci jednotce
pfiloZen cerveny nastroj pro nouzové uvolnéni.
Postup uvolnéni voziku pomoci nastroje

pro nouzové uvolnéni:

1. Posunte vozik dopfedu, abyste uvolnili
tlak na pojistny kolik.

2. Umistéte nastroj pro nouzové uvolnéni do
mezery mezi pojistnou deskou a dokovaci
stanici.

3. Zatlacte uvolhovaci nastroj a invalidni vozik
dopfedu, dokud nebude pojistny kolik zatlacen
doll - poté muze vozik vycouvat z dokovaci
stanice. Viz obrazek 12.

Obrazek 12
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Aos - Upozornéni

Vyrobek je schvalen podle normy ISO 7176-19:2022.

Vozik byl dynamicky testovan ve sméru jizdy s antropomorfnim
testovacim zafizenim zachycenym tribodovym bezpecnostnim
pasem.

Panevni a ramenni pasy by mély byt pouzivany za ucelem
shiZeni moznosti narazu hlavy a hrudniku do soucasti vozidla.

Pultiky namontované na invalidnim voziku, které nejsou
specialné navrzeny pro bezpecnost pri narazu, by mély byt

z invalidniho voziku odstranény a zajistény samostatné ve
vozidle, nebo by mély byt zajistény k invalidnimu voziku, ale
mély by byt nastaveny smérem od uzivatele, aby bylo mezi
pultikem a uzivatelem umisténo polstrovani pohlcujici energii.

Dalsi pomocné vybaveni voziku by mélo byt bud' zajisténo
k voziku, nebo odstranéno z voziku a zajiSténo ve vozidle
béhem jizdy.

Posturalni opérky by nemély byt pouzivany k zadrzeni
uzivatele v pohybujicim se vozidle. Misto toho pouzijte
certifikovany zadrzny systém ve vozidle.

Pokud byl vyrobek zapojen do jakéhokoli stretu vozidla,
musi byt pred opétovnym pouzitim zkontrolovan prodejcem.
Nesmi byt provadény Zadné zmény ani vymény upevinovacich
bodu voziku ani ¢asti konstrukce a ramu nebo komponent.

Budou-li takové upravy povazovany za nezbytné, je nutné
se poradit s vyrobcem voziku.

Schvaleni neplati pro voziky vyrobené na zakazku.

P¥i pouziti zadrzného systému pro cestujici je treba vénovat
pozornost umisténi zamku bezpecnostniho pasu tak, aby
uvolnovaci tlacitko nebylo v pfipadé narazu v kontaktu se
soucastmi invalidniho voziku.

Vyrobek se smi pouzivat pouze tak, jak je uvedeno v navodu
k pouziti.
Vyrobek neni schvalen pro uzivatele s hmotnosti nizsi nez 22 kg.
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EAAHNIKA

MeTX(popa& 0€ PNXAVOKIVITX OXAMOTX

01 00nyieg OXETIKG PE TOV TPOTTIO TTPOETOIUAOING TOU KAOTOUATOG KOI TNG KAPEKAGG TTPETTEI VL EKTEAOUVTI

TPIV GO TN METAPOPA.

0 xpAOTNG MPETEI VX IETAPEPETAI OTO KABIOUX TOU OXANOTOC KOl VX XPNOIUOTIOIET TO 6U0TNUO GUYKP&TNONG
ou €ival TomoBeTNUEVO 0TO OXNUX, OTTOTE Eival SUVATO, EVW TO UN KATEIANUUEVO avaTNPIKO GUaEIDIO TPEME
Vo amoBNKeUETAI GTOV XWPO POPTIOU A VO AOPOANILETAI 0TO OXNUK KXT& TN SIGPKEIG TNG DIGOPOMAG.

Z00TNPX CUYKPATNONG EMBATN
XPNGIKOTIOIROTE YIX TO TIPOIOV pIck {Wwvn OXAUGTOG
ue 3 onueia aykipwaong, mMoTomoinuévn oUWV
ue 1o mpoTumo ISO 10542-1.

H Z®vn ouykp&Tnong Tng Aekavng Ba el va
POPIETAI XAKUNAK OTO UTTPOCTIVO WEPOG TNG AEKAVNG,
£T01 WOTE N ywvia TNG LwvNg oUYKP&TNONG Aek&vNG
Vo BpiokeTal eVTOG TNG TPOTIMMUEVNG TIEPIOXAG
30° €éwg 75° wg mPog To opI{OVTIO EMTEDO, OTIWG
QaiveTal oTnv eIkOvVa 1. Eivai mpoTIoTEPN HIKK TTIO
amoTouN (MeYaAGTEPN) Ywvick TNG {WvNg TNG AeKGvNG
UETOED 45 ° kol 75° wg TMPOG T 0pPI{OVTIO EMTEDO.

)¢
W DL
T

Eikévoa 1

H mA&TN mpémel vor TOoBETEITaI 08 KROETN

B€on Kol To eMiMedO TOU KXBIoPATOG TIPETE

va givail opifovTio.

01 {wveg ouyKP&TNONG TTPETEI VO PUBUITOVTXI
0600 TO OUVATOV TTIO OPIXTE, XWPIG VO TIEPIOPI(ETAN
n &veon Tou xpAoTn. EmmA&ov, o IuGvTag TNG
{vng dev Ba TTPEMEI Vo VO OUGTPOUUEVOG
KaT& TN XPARon Tou. O1 {wveg ouykp&Tnong dev
Ba PEMel Vo BPIOKOVTAI JOKPIK TG TO OO
AOYW EXPTNURTWVY A TUNUATWY TOU GvarmnpIKoU
aua&Idiou, OTIWG Ta UTTORPOXIOVIX ) O TPOXOI TOU
avamnpikol aua&Idiou. AVaTpEETe OTNV EIKOVA 2.

R82<

Eikova 2

01 {(veg OUYKPATNONG TWV WUWV Bax TIpETel
Vo EQAPPOIOUV EMGVW &M TOUG WHOUG, OTTWG
PAiVETal 0TNV EIKOVG 3.

Eikéva 3

MropeiTe va BPEITE Evav EMKAIPOTIOINUEVO THIVOKX
TTOU KOAUTITEI TIG DIKPOPPWOEIG YIX KABIoUOT

KO TAXIOIX, KXOWDG K& TO PEYIOTO PopTio/B&POg
XPAOTN K&XT& TN UETAPOP&, OTNV EMOKOTINGN
«rame_and_seat_combinations.pdf» oTn
d1edBuvon:
www.etac.com/support/support-center/support-
documents/

EAEYETE TO eyxeIpidlo XpAoNg 1A TIG 0dnyieg
OUVOPHOAGYNONG YIC TO TTPOIOV, VIO TTANPOPOPIES
OXETIKG Pe T €EAC:
e TO eAGXIOTO 6pI0 B&poug
e TO Onpeiot xopaAiong
* TO WEYIOTO POPTIO VIO TO K&BIoHOK

f TO MAQOI0 (AVaYPRPETAI ETTIONG

TNV ETIKETA TOU TIPOIOVTOG).
To péyebog Kol N aKTIiVa GTPOPAG TOU avarnpIkoU
auoa&Idiou Ba emnpe&oouv TNV eUKoNiax TpdoRaoNG
KQI TN OUVATOTNTA ENIYHWV O JNXOAVOKIVNTX
OXAMOTO.
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T MIKP& avaNPIK& GUO&IdIa A/KaI T H 6€on 6AwV Twv onueiwv aoP&AIong Tou
AVATNPIKE KPOEDIC UE PIKPOTEPN GKTIVO QVaINPIKOU UGEISIOU EMONUAIVETAI UE HIX
OTPOPAG TPOCPEPOUV YEVIKG UEYOAITEPN EUKONIX ETIKETA. AVTPEETE OTNV eIkOVa 5. EmTpéneTal
MPOORAKONG KA DUVATOTNTA EAIYUQV. n XpAoN POVO TWV EMONUAOUEVWY CNUEIWV
AuTd To TIPOIdV dev SIaBETEI MPORAEWN Yia {veg aop&AIoNG.

AOPOAEICG TTOU OTEPEDVOVTAI OE GVATINPIKO

auoagidio.

JUPBOTEG GOPGAEIEG: 2

Ta onueia ao@&AIong Tou avarnpikol apaidiou @ ~

OUMMOPQOVOVTHI JE TIG KMRITACEIG TOU TIPOTUTIOU

ISO 7176-19:2022, Map&pTnua B, Ymokatnyopica

B2 MewUETPIKEG TTPOBIOYPOPEG. Eikéva 5
OAx TO EYKEKPIPEVO EEXPTANATO KO OUOTAUOTX

AOPARAEING TTOU €IVOl CUMBATE e QUTEG TIG

TIPOJIaYPAPEG UMopolv va Xpnaoipomoinfolv

YI0t TNV XOP&AION TOU avarnpIkoU apaEidiou

KOT& TN OIGPKEIG TNG HETAPOPKG,.

EYKEKPIPEVO CUOTNUX IHEVTWV
npo6odeong 4 onueiwy

To avamnpikd apa&idlo/mpoidv mpémel va
TOTIOBETEITA OTPAPUEVO TIPOG T EPTTPOG, OTAV
XPNOIUOTIOIEITAI WG K&BIoPO 08 PINXXVOKIVNTO OXNUCK.
O1 umPOOCTIVOT TPOXOI TTPETEI VO OTPAPOUV K&TW O
TO TMAXIGOIO £TO1I WOTE VA €IVl EUBUYPAUMIOUEVOI UE
TO MAKIGIO TIPIV GO TN OTEPEWON.

XPNOIUOTIOINGTE EVAX EYKEKPIPEVO 0UOTNUO
nmp60deong 4 onueEiwv PE INAVTES, OUUPWVX

Je To mpoTumo ISO 10542-1 4 ISO 7176-19,

VIO V0L lOPOAICETE TO TTPOIOV. XPNOIUOTIOIROTE

€iTe GYKIOTPO €ITE IUGVTA OTNV UTTOJOXA.

AVOTPEETE OTNV EIKOVK 4.

MmpoaTivi) 6wn

Eikéva 4
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Eykekpipévo ocloTnua mpoodeong (Dahl MADS™)

XpnoigotolaTe Eva KIT mpooapuoyng Dahl MADS™ yia Kudu (KQA. ANA®. 503036) oe ouvdUaoud pe
omolodAmoTe amd Ta ouoTAPATa MPAodeong Docking MK Il (KQA. ANA®. 501750 ) i Dahl VarioDock™
(KQA. ANA®. 503600) Tng eTaipeiag Dahl Engineering. MNa mapayyeNieg, odnyieg Kol eyxeipidia xpAoTtn
600V BPOP& TNV EYKATAOTAON, TIG EPYROIEG EMOKEUNG KXI CUVTAPNONG KAl TN XPAON TOU KIT TPOCKPHOYAG
KO TOU OUGTAPGTOG TPOGOEDNG, AVATPEETE OTNV KEXIKI GENIOX TOU IOTOTOTTOU TOU KXTHOKEUKOTA:

Fi 'IJ. e
Eikéva 6 - KiT mpooapuoyng Dahl
yia Kudu

EYKOTXOTQON TWV OTAKOHWY TPOGSECNG
1ng Dahl 610 OXNp

MOVO 01 EMAYYEAUATIKEG ETAIPEIEG TTOU kOXOAOUVTON
JE TN PETATPOMA A TNV KATAOKEUR OXNUATWV T
oToia MPEXOUV TN dUVATOTNTO TPAGRAONG VIO
AVATNPIKE KPOEDI UTTOPOUV V& TIPOYYEIAOUV TO
ouoTAPaTa MP6odeong amd Tnv Dahl Engineering.
H eykaT&oTOON TTPETEI VO TIPXYUXTOTIOIEITOI AT
€I0IKEUPEVO KOl EUTIEINO TEXVIKO.

H Dahl Engineering umopei v Tapaoxel yIx pic
EUPEINt YKAUQ OXNUATWY 0dNYieq EYKATROTAONG
€I0IK& YIot K&OE OXNUK, Ol OTTOIEG TIPEMEI VKX
TNEOUVTAI QIO TOV TEXVIKO EYKOTROTAONG.

Agev TIPETEI VO TTIPXYUATOTIOIOUVTXI TPOTTOTIOIRCEIG
| QVTIKATXOTROEIG 0T ONUEiCt QyKUIPWOnNG/oTa
eEQAPTANGT OTEPEWONG OTO OXNUA VI CUOTAMOT
mP60odeoNG OTO AVATNPIKG XUAEIDIO ) CUCTANGTX
IuGvTwV MPoadeong 4 onpeiwv A oTx SOMIKG
OTOIXEIX ) EEXPTANATA TOU TTAKIGIOU XWPIg

TNV EYKPION TOU KATOOKEUQOTH.

EmkoivwvAioTe ye Tnv Dahl Engineering yiax
MEPXITEPW TTANPOPOPIEg OO0V GPOPK T!
EYKEKPIMEVO OXAMATA KOl TIG BECEIG EYKATAOTAONG,.
Ta oToIxeia emKkolvwviag Tng Dahl

Engineering eivan diaOEoipa oTov 10TOTOTTO:
www.dahlengineering.dk

A MPOEIAOMOIHZH

AV 1 EYKATEOTOON TOU KIT TTIPOoappoyAg MADS
OTO QVATINPEIKO GPAEIDIO dEV TTPAYUKTOTIONOET
owoT&, ulidpxel Kivduvog coBapol A Bavéaoipou
TPAUNPATIONOU O€ TEPIMTWwon olykpouong.

R82<
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www.dahlengineering.dk | aIeUBEIRG OTNV EMOKOTINGN EYKEKPIPEVWV QVATTNPIKWV GUOEIDIWV K1 EYXEIPISTWV:

Névta mpénel va SIKBAIETE TEVTX TO £YXEIPIDI0
XxpAoTn Tou R82 Kai TIg 0dnyieq ouvapuoAdynong
yia To Kudu oag kol Tox eyxelpidia Tng Dahl yix
TNV TOMoBETNON Kol TN XPAON TOU CUOTAUXTOCQ
npdodeong Tng Dahl mpiv TN xpAon Toug.

To éxnua dev mpémel va TIBETAN o€ Kivnon mpoTol
AOPAAIOTOUV CWOTR TO AVATINPIKO KUOEIDIO KK

0 XpPNOTNG.

ZApavon yix To mpocdeong Tng Dahl

Av TO avarnpIkO apa&idio SIGOETEI TO EAXOUX
AOQOAEIaG yIo T oUOTAPGTA Pdodeong Tng Dahl,
Oa QEPEI CAPAVON PE TNV TAPAKATW ETIKETA.
AVOTPEETE OTNV EIKOVAL 7.

&

1

DAL

ENGINEERING e

Docking Station MK 1™
& VarioDock™

Millimeter

Eikéva 7

To GWog TToU GNUEIWVETAI OTNV ETIKETAX UTTODEIKVUEI
TNV TIYA N ormoia PEMel Vo KaBopIaTel aTnv

0006vn eVOEIEEWV TOU VKX EAEYXOU TOU

oTa®uol VarioDock™ puBuilépevou Gyoug.

Mo o MK I, auT6 €ivai To Gyog oTo oToio MPETEl
Vo YIVEL N eYKRTEOTAON TNG ovadag Tpoadeong.
Av n povada mpdadeong dev pubuIOTEl/
EYKATAOTROET 0TO 0WOTO UWOG, EVOEXETAI VX
eUTOdIlETAI N AMTPOCKOTITN OAIGONON TOU EAGOUATOG
AoPaAEioG PEoK 0TN poVAada TPOGdEDNG A VO UNV
eival dUVATA N oUVONIKA olvdeon Tou oTaOuOoU
mPO0dEONG e TO avamnPIkd aua&idio.

Mo va urmopei va AeItoupynoel 0 oTaBUo6G
mpPd0deanG e ToV eVOEDEIYUEVO TPOTIO,

TO EAOUO AOPAAEITG TIPETTEI VO TOTTOBETNOET
opIZovTIa. 0TV OAOKANPWOET N GUVOAIKA SIdIKaGTCK
OUVOPUOAOYNONG, HETPAOTE aUTO To Uwog H ue

TOV XPAOTN KOBIOUEVO OTO avamnpIkO aUaEidio.
BeBaiwbeiTe ek Twv MPOTEPWV OTI N TiEDN TWV
eAXOTIKWV €ival GWOTA!

AGQGAIGH TOU QVATINPIKOU XPaEISiou
oTOUG OTAONO0UG TPoadeong MK Il ko
VarioDock ™:

METQKIVAOTE TO GVaTTNPIKO UAEIDIO apy S Kol
oTnv eubeia m&vw amd Tov oTaBud MPOodeoNG.
To EAXOUO GOPAAEIRG TTOU BPIOKETAI K&TW GO TO
avamnpikd auagidio Bonb& oTnv kxBodAyNaon Tou
avarnpikol aua&ldiou otn BEon Tou oTOV OTAOUO
npdodeong. Otav emTeuxBei n MARPNG {elEn Tou
eAGOPATOG XOPOAEING OoTOV 0TaOUO TPdOdEDNG,
Evag EAXTNPIWTOG P0G OTEPEWDVEI KUTOUXTA TO
ENOPO XOPOUNETRRG.

etac.com



01 oTaBpoi Mpdadeong Tng Dahl diaBETouv Evav
OIKOTITN EAEYXOU TTOU UTTOJEIKVUEI AV TO EAGOUOK
AOPOAEITG EIVOI OTEPEWPEVO OWOTH OTOV OTAOUO
mp60deang. MOAIG To EAaopa aopaleiog £pOel oe
ETMOPN YE TOV TTPO AOPAAIONG, B KKOUOTET EvVaig
poeIdomoInTIkOG AX0g (EvTovou BounTol) Ko N
KOKKIVN 8iodog/Auxviay/Evdeign LED aTov mivako
eAEyXOU Bax UEivel RVOUPEVN (DOTIOU VO EMITEUXOET
n MARPNG (eGEN TOU EAKOUATOG OPOAEITG

| WOTTOU V& GPAIPEDET TO AVATINPIKG KPOEIDIO
oo Tov oTaOu6 MPdodeang.

Qg EvOeIEn OTI TO EAXOUO KOPAAEICG TOU
avarnpikol aua&idiou €xel mep&oel WG TO TEPUO
oTn B€on Tou YEoa 0TN Povada TPAodEaNG Kol EXEI
oTePEWOET OTWG TPEMEl, O M&AYEI V& ’KOUYETAI
o mpoeIdomoinNTikog AX0G, Bt OBACEI N KOKKIVN
Auxvio/évdeign LED oTov mivaka EAEyXoU Kokl

Ba avawel n mp&oivn Auxvio/évdeign LED.
AvoTpéETe 0TIG 0eNideq 174 Ewg 177.

Mpoeidomoinon!
To OxNUa Oev TPETIEN VO KIVEITAN:
¢ 0on Wpa MPAYMATOTTOIOUVTAI EAIYUOI TOU
avarnPIKoU apaEISIoU YIo Vo PTTEl 0T
B6€on Tou oToV OTAOWO MPOGdEDNG
e AV TO QvaTINPIKO GUOEIDIO KXl 0 XPAOTNG
Oev £XOUV oPOAIOTET OCWOTR
¢ Av akoUyeTal 0 TTIPOEIBOTIOINTIKOG AXOG
Kal/N av&Bel A avaBooBAVEl N KOKKIVN
npoeidonoinTikA Auxvia (LED) oTov mivako
eAEyxou.
MavTo TPETEI Vot EAEYXETE OV TO EACOUOE ROPAAETOG
£xel oTepewdeil OTIWG MPEmel oToV OTAOUO
POCOEDNG, EMIXEIPWVTAG VX HETAKIVAGETE TO
avamnpiko GuaEidio mPog Ta Tow £Ew amd Tov
oTaOu6 MPododeang mpoTol KIvnOel To OXNUa.
Aev TIPEMEl vax gival DUVATA N ETOKIVNGHA TOU TIPOG
T TTow €€w oMb Tov oTaOUO TPOGdEDNG XWPIG
Vo TMECETE TO KOKKIVO KOUUTTT amodECEUONG OTOV
TVOKO EAEYXOU.
MpoToU BEoeTe oe Kivnon To OXNUX, KOUUTIMOTE
TNV mopMN TNG VNG ToU KABioUaTOg.

Fevikég 0dnyieg yIX To 0UOTHHA

GUYKPA&TNONG TOU EMBATN

Mo TNV ao@&Aion Tou eMBATN, MPEMEN V&

Xpnoluoroleite éva 60oTNUX OUYKPGTNONG 3

onueiwv Tng Dahl.

¢ T TN ouyKP&TNON Tou eMBATN TTPEMEN V&
xpnoipormololvtal T6o0 ol {MVeg CUYKP&TNONG
TNG Aek&vng 600 Kail 01 LWVEG OUYKPATNONG TOU
Gvw KopPoU, WOTE VO UEIOVETAI N MOAVOTNTX
MPOOKPOUGNG TOU KEPOAIOU KOl TOU BDPOKa
OTO EEPTANATA TOU OXAMATOG.

¢ T TN ouykp&TNOoN Tou eMBATN O€ Vo
KIvoUuevo oxnua, dev Ba PEMel va
Xpnoiyormolgite f va BaoileoTe o€ omoIodAToTE
oU0TNUX CUYKP&TNONG TOU €MBETN TIOU
€iVal OTEPEWPEVO GTO QVATINPIKO GPAEIDIO,
OnAadn {wvn 3 onueiwv, In&vteg MPdodeong
f) OTNPIYMOTA TNG OTRONG TOU OWHATOG

etac.com
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(IpGvTEG AEKAVNG, {veg Aekavng), aveE&PTNTX
oo To AV PEPEI OAPAVON CUPUOPPWONG He
Ta mpdTUTX ISO 7176-19, ISO 10542-1 Kol
SAE J2249 A k&molo &AAo mpoTUTIO. XTN
B€on Tou, UTTOPEITE V& XPNOIUOTIOIEITE Ve
moTomoINuévo oUoTNUX OUYKP&TNONG TOU
€MBETN, TO OTOI0 V& PTTOPET V& OYKUPWOET
oTO OXNUAL.
KaTé TN JETRQOPE, TTPETTEI V& XPNOIUOTIOIEITE
TPOOKEPAAO 0TNV KATEGAANAN B€an.
01 {®veg OUYKPA&TNONG TTPETE! VO pUBUIlovTal
000 TO JUVATOV TTIO OPIXTE, XWPIG VO TTEPIOPICETAI
n &veon Tou XpAOTN. O IM&vTaG TNG (VNG dev
TIPEMEI V& VO CUOTPOUPEVOG KATG TN XPAon Tou.
KaT& TNV EQpOaPUOYA TOU CUOTAUKTOG CUYKP&TNONG
TOU emMBATN, XMAXITEITAI TTPOCOXA OTNV TOTTOBETNON
™G mMoPTNG TNG {WVNG GOPXAEIRG £TCI DOTE TO
KOUUTTT amaxo@&AIoNG Vo unv €pBel oe enagn Ye
Ta EAPTAPATA TOU avarnPIKOU apa&Idiou oTn
diadpoun 1 o mepimTwon olykpouong.

O£0N TOU GUCTAXTOG CUYKPATNONG
TOU EMPBATN KATX T XPAON HE TX
CUCTANATX TIP6Gdeong Tng Dahl

H Twvn ouykp&TNoNg TNG AEKAVNG TIPETTEN VO
POPIETAI XAXUNA& OTO UTTPOOTIVO MEPOG TNG AeK&VNG,
€701 OOTE N ywvia TNG {MVNG TNG AeK&VNG V&
BpiokeTal eVvTOG TNG TPOXIPETIKAG A TTPOTIUWUEVNG
{wvng 30° éwg 75° wg mpog To opIZOVvTIO emimedo.
Eivain emOuunTA pia mo amdéToun (ueyoAiTepn)
YwVia evTOG TNG MPOTIMMPEVNG {wvng, 45° €wg
75°, dnAadA MO KOVT& OTIC 75 Joipeq oA

ToTE YeyahlTepn. AvaTpEETe 0TNnV eIkOVa 8.
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Evdedelypévn epappoyn {wvng CUYKP&TNONG
01 {wveg ouykP&TNONG Tou eMBATN O TTPEME! Vo
eQaPUOloUV TARPWG OTOUG MHPOUG, OTOV BOPOKX
Kl oTn AeKA&vN Tou.
01 {(veg TNG AekAvVNG Bt TPETTEN VOt TOTTOBETOUVTXNI
og XapnAR B€on emdvw oTn Aek&vn KOvT& 0Tn
OUMBOAA TWV UNPWV WE TNV KOINGKA XWP.
AvaTpéETe 0TIG eIkOVeEG 9 kal 10.
O IMGVTOG OUYKPATNONG TOU Gvw KOpUoU TpEmel
V& EQOPUOTEI TAVW GO TO HECO TOU DHPOU KOl
KOT& TIAGTOG TOU BWPAKX, OTTWG PXIVETAI OTIG
eIkoveg 9 ka 10.
To oloTNUa OUYKPATNONG TOU EMBATN UTTOPET
VO EYKOTOOTOOET/OpopoAoynBel oTnv eEwTEPIKA
TAEUP& TWV TPOXWDV OV TO avamnpIkO aua&idio
€xel MIKpoUG TPoXoUGg Kail 0l TPOXOI dev euMmodilouv
TNV MAAPN enagn TN {OvNG Tou KXBIoPATOG UE
/ , TO 10Xio TOu XpAOTN.

4 Katé Tn xprion evog Kudu pe Tpoxolq Ewg kal 16",
MpoTIu®uevN Lmvn n {@vn ouykp&tnong Ba mpémel va dpopoAoyeiTal
oTnV eEWTEPIKA TMAEUPG TWV TPOXWV. AVaTPEETE

N oTnV eIK6Va 9.
R Katd Tn xprion evog Kudu pe Tpoxolg
P ueyaAiTepoug amd 16", n Lwvn Ba mpénel
MpoapeTikn {wvn Vo OPOUOAOYEITAI OTNV EOWTEPIKA TAEUP&

TwV TPOXWV. AvaTpEETE oTNV eIkdva 10.

A
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AIxOT&OEIG 08 XINOOTR

Eikéva 8
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Eikéva 10

EIKOVX PN EVOEBEIYPEVNG EQAPHOYAG TNG
{wvng ouykparnong

O1 {wveg ouykp&TNONG TOou eMBGTN OeV TIPEME! VO
BpioKovTal HOKPIG OO TO OWMO AOYW EEXPTNUETWV
TOU avamnpikoU apa&idiou, OMwg Tax UoBPaXIOVI
f o1 Tpoxoi Tou. AvaTpéETe oTnV eikdva 11.

Eikéva 11

Mn QUTOPOTN XTTOSECEUCH OE

nePIMTwon NAEKTPIKAG BAGBNG

TOU GUCTAIXTOG TPOCSEDNG:

2TO UMPOOTIVO GKPO TNG Hovadag mpdodeang

BpiokeTau Evaig HOXAOG N aUTOUATNG

amodEOUEUONG OE TIEPITTWON EKTOKTNG XVAYKNG.

Mo V& XPNOIJOTIOIRCETE TN SUVATOTNTA

Un auTOPATNG ammOdETEUONG;

¢ METOKIVAOTE TO QvamNPIKO apa&idIo TTPOG Tok
EUMPOQ VI VO EKTOVWOET N TTiean oToV PO
aoQ&AIoNG. O TTPEMEl VO TIECETE TOV OXAO
AMOJECEUONG KOl VO TOV KOKTAOETE OTN
B€on aUTA YIX GTTODECUEUDN TOU QVATTNPIKOU
apo&I0iou KaT& TNV &XMouG&KPUVGOK Tou.
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e Emiong, UTOPEITE V& EYKATROTACETE EVAV HOXAD
JN QUTOPOTNG AEITOUPYIGG TTOU EVEPYOTIOIEITAI
pEow evog KaAwdiou (0 omoiog dIBECIUOG
povo yia MK I1). Mpémel va TMEGETE TOV KOKKIVO
Bpoaxiova amodEoEUONG TIPOG TN Wick MAeUpG
KQI VX TOV KPOTAOETE 0TN BE€0N QUTA KAT& TNV
QmoP&KEUVON TOU avamnpIkoU apa&idiou.

AV aroTUXOUV 01 TIEPIYPXPOUEVES
SIKSIKXOIEG MN XUTOPATNG XMTOBEGHEUDNG,
KGOE povada mpoadeong SIKOETEI eEAPXAG
Vo KOKKIVO £PYXAEI0 amOdE0PEUONG OF
MEPIMITWON EKTAKTNG AVAYKNG.
Mo vae ammodeopeloeTe TO avVamNPEIKO GuaEidio
XPNOIUOTIOIMVTAG TO EPYOAEID amodETEUDNG
0€ TIEPITITWON EKTAKTNG XVAYKNG:
1. METAKIVAOTE TO avamnPIKO apa&idio Tpog
TO EUTTPOG YIX VO EKTOVWOET N TTieon oTov
PO aoP&AIoNG.
2. TomoBeTAOTE TO EpyaAeio amodEopeuong
o€ TIEPITITWON EKTAKTNG OVAYKNG PESK OTO
OIGKEVO PETAED TOU EAAOUATOG KOPAAEIG
KQIl TOU oTaOpol mpdadeong.
3. Inp®ETe TO epYaAEio ameAeUBEPWONG KAl TO
QVaTNPIKO GUaEIBIO TIPOG TQ EUTTPOG TOGO DOTE
0 TMPOG V& TEOTEN TPOG T K&TW. YoTEPX B
UTTOPECETE VO UETAKIVACETE TO GVATINPIKO
QUOEIBIO TTIPOG T TTOW VI VO TO BYGAETE OO TOV
oTaOu6 MPO0deONG. AVaTPEETE OTNV eIKOVAK 12,

Eikéva 12
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Aos - Mpoci1domoINoEIG

To MPoIoV Eival EYKEKPIPEVO CUPPWVX pE To TpoTuTio ISO 7176-19:2022.

To avamnnpiko xpa&idio £xel UTTOBANOET € SOKIPEG SUVAHIKK ME
TIPOCAVATOAIGHO TIPOC TX EUTIPOC, ME TNV AVOPWITOHOPYPIKN CUGKEUNR
TWV SOKIPJWV VX CUYKPATEITAI OE TPIX ONPEIX PE MIX (V) GUYKPATNONG.

Mpémel v XpNOIPOTOIOUVTXI {WVEG CUYKPATNONG TG AEKAVNG Kol
TWV QHWY YIX VX HEIWOET N MOAVOTNTX MPOCKPOUGNG TOU KEPXAIOU
KOI TOU OWPOKX 0€ EEXPTAPATX TOU OXAHKTOG.

01 3i0KOI TTOU TOTTOOETOUVTAI OTO AVATTNPIKO XUaEidio Kl Sev gival
E1I0IKAX OXESIKOHEVOI YIX XOPAAEIX OE MEPIMTWON CUYKPOUONG MPEMEI
V& paIPOUVTOI KXTTO TO AVATTNPIKO XPa&idI0 KOl VO OTEPEWVOVTXI
XWPIOTK OTO OXNUKX ] VX OTEPEWVOVTXI OTO VAT PIKO XHAEISI0 XAAK
0¢ HIX 00N POKPIX oI TOV EMPBAETN PE HIX EMEVEUCH QTIOPPOPNONG
EVEPYEING MPOCUPTNHEVN AVEUIECXK O KAOE BI0KO KXI GTOV EMPBATN.

0 uttoAoITToG BonONTIKOG EEOTMAICHOG TOU AVAITNPIKOU apa&Idiou O
MIPEMNEI EITE VX OTEPEWVETKI OTO AVAITNPIKO APa&idIo EITE VA XPAIPEITAI
AT TO AVAMNPIKO AXMAEidI0 KXI VX XGPAAI{ETAI OTO OXNHX KATX TN
SIapKeIx TNC SIXSPOPNG.

Aev O TIpEmel va Baoi{e0TE OTA OTNPIYHATX TNG OTAONG TOU CWHATOG
YIX TI| CUYKP&TNON TOU EMPBATN € KIVOUPEVO OXNUA. TN 6€on Tou,
HTTOPEITE VX XPNOILOTIOIEITE EVA TTICTOTOINHEVO CUCTNHX CUYKPATNONG
TOU EMPBQTH, TO OT0I0 VX HTTOPEI VX XYKUPWOET GTO OXNHC.

To TPOoIoV MMPETEI VX EAEYXETUI KTTO TOV XVTITIPOCWITO TIPIV
ENMAVOXPNGCIHOTIOINOEI PHETX TN EPTTAOKNA TOU GE OTIOI03ATIOTE
€1d0¢ 0UyKpPOUONG OXNHATOG.

Agv TIPEMEl VX TPAYUKTIOIOUVTOI HETATPOTIEG | AVTIKATAOTAGEIC OTX
ONUEIX OTEPEWONG TOU AVATTNPIKOU XHAEISIOU ] OTX SOMIKK THRAMATX
N e§XPTAPATA TOU TMAKICiOU. AV KPIOEI aMXPXITNTN N MPAYLKTOTIOINGN
TPOTIOTIOINCEWV KUTOU TOU €I00UC, TIPEMEI VX GUUPBOUAEUTEITE TOV
KOXTXOKEUNOTI] TOU QVATINPIKOU aXpa&1diou.

H £ykpion dev 10X0¢! YIX TIQ «EEXTOUIKEUMEVEG» KAPEKAEG.

KaTa TnV eQappoyr ToOU CUCTAPATOC CUYKPATNONG TOU EmMPBATN,
ATTAITEITAI TTPOCGOXN OTNV TOMOOETNON TNG OPTING TNG {WVNG
AOPAAEING TOU KKOIOPATOG £TOI (WOTE TO KOUMT XITOSECUEUCNG VX

NV £pOel o€ EMXPN PE TA EEAPTAPATA TOU AVAMNPIKOU apa&1diou
O TIEPIMTWON CUYKPOUONG.

To ]1p0'|'6v MPEMEI VX XPNOIUOTIOIEITKI MOVO CUMPWVX LIE TIC 0ONYiEG
XpAong Tou.

To MPOidV SV Eival EYKEKPIPEVO YIX XPHON KTT0 XTOHX BAPOUG KATW
TWV 22 kg.
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Flutningur i vélkniinum 6kutaekjum

Leidbeiningar um hvernig & ad undirbla saeti og st6l verda ad fara fram adur en flutningur a sér stad.
Notandinn eetti ad feera sig yfir i saeti Okutaekisins og nota 6ryggisbinad 6kuteekisins pegar mogulegt er
og hjélastollinn sem ekki er i notkun aetti ad vera geymdur i farangursrymi eda festur i 6kuteekinu medan
a ferd stendur.

Oryggisblnadur notanda

Notid vidurkennt priggja punkta belti sem er fest
i Okuteeki og vottad samkvaemt voruvottuninni
1SO 10542-1.

Oryggisbinadur fyrir mjadmir zetti ad vera lagt
yfir framhlid mjadmagrindarinnar, pannig ad horn
oryggisblnadar fyrir mjadmir sé innan akjésanlega
svaedisins 30° til 75°, midad vid larétta linu,
svipad og synt er & mynd 1. Brattara (steerra)
horn mjadmabeltis, & milli 45° og 75° midad
vid larétta linu, er aeskilegt.

I Mynd 3

-
/’ Uppfeerd tafla sem synir stillingar fyrir
|w seeti og ramma, ham. hledslu/pyngd
]' [ notanda i flutningi er ad finna i yfirlitinu

,frame_and_seat_combinations.pdf* a:

!I t 1@ A n www.etac.com/support/support-center/support-
PN

documents/

a

- Skodadu notendahandbdkina eda

— samsetningarleidbeiningar fyrir voruna til ad fa
upplysingar um:

e lagmarkspyngdarmork

e Oryggispunktana

¢ hamarksalag a seeti eda grind (ma einnig

finna a vérumerkinu a vorunni).

Steerd og beygjuradius hjélastdlsins munu
hafa ahrif & adgengi hans og medfeerileika
i vélkninum 6kutaekjum.
Litlir hjélastolar og/eda hjélastdlar med styttri
beygjuradius munu almennt fela i sér audvelt
adgengi og medfeerileika.

Mynd 1

Bakid verdur ad vera i 16dréttri stodu og
seetisfléturinn verdur ad vera laréttur.
Oryggisbeltid aetti ad vera stillt eins pétt og
mogulegt er, eins og notanda finnst peegilegt.
Ennfremur eetti ekki ad snda beltisbandinu

pegar bad er i notkun. Ekki zetti ad halda beltum A pessari véru er ekki gert rao fyrir beltum

i burtu fra likamanum med hjélastélahlutum sem fest eru a hj6lastolinn.

eda ihlutum, svo sem armpudum eda hjélum Samheefar festingar:

hjélastolsins. Sja mynd 2. Festipunktarnir & hjélastélnum samraemast

kréfum vidauka B 11SO 7176-19:2022,
undirlid B2 Rumfraedileg taeknilysing.

Nota ma allar sampykktar festingar sem
samhaefast pessari taeknilysingu til ad festa
hjélastélinn i flutningum.

Vidurkennt 4 punkta festikerfi

Hjolastollinn/varan verdur ad vera i framvisandi

stddu pegar hann er notadur sem seeti i vélkninu

Okutaeki.

Snua parf framhjélunum undir grindina pannig

ad pau séu i beinni linu med grindinni &8ur en

pau eru fest.

Mynd 2 Notadu dlar med 4 punkta festikerfi sem hafa
verid vidurkenndar samkveemt ISO 10542-1

eda ISO 7176-19 til ad festa voruna. Notadu

Axlarbelti ssttu ad passa yfir axlir, svipad eins annadhvort krok eda 6l i festinguna. Sja mynd 4.
og synt er @a mynd 3.
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http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/
http://www.etac.com/support/support-center/support-documents/

Séd ad framan

40° |

Bakhlio

Mynd 4

Stadsetning allra festingastada fyrir hj6lastéla er
merkt med merkimida. Sja mynd 5. Einungis ma
nota merktu festipunktana.
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Vidurkennt tengikerfi (Dahl MADS™)

Notid Dahl MADS™-adlégunarsett fyrir Kudu (TILV. 503036) i samsetningu vid annad hvort tengikerfid
Docking MK Il (TILV. 501750 ) eda Dahl VarioDock™ (TILV. 503600) fra Dahl Engineering. Fyrir pantanir,
leidbeiningar og notendahandbaekur um uppsetningu, pjénustu og notkun a adlégunarbinadinum og
tengikerfinu, vinsamlegast skodid heimasidu framleidanda: www.dahlengineering.dk eda beint a yfirlit
yfir vidurkennda hjélastéla og handbaekur: www.dahlengineering.dk/produkter/dahl-docking-systemer/

4 & /7 .
Mynd 6 - Dahl MADS™-adlégunarsett fyrir Kudu

Uppsetning tengiblinadar fra Dahl

i Okutaeki

Adeins fagadilar sem sérhaefa sig i ad breyta eda
setja saman 6kuteeki med adgengi fyrir hjdlastéla
geta pantad tengikerfi fra Dahl Engineering. Pad
ma eingdngu heefur og reyndur teeknimadur
framkveema uppsetninguna.

Dahl Engineering getur Utvegad
uppsetningarleidbeiningar fyrir fjolbreytt Grval
Okutaekja, sem uppsetningaradilinn verdur ad fylgja.
Ekki ma breyta eda skipta Ut festipunktum/
bilfestingum fyrir tengikerfi & hj6lastélnum eda 4
punkta festikerfum, eda & byggingareiningum eda
hlutum rammans, an sampykkis framleidanda.
Vinsamlegast hafid samband vid Dahl Engineering
til ad fa frekari upplysingar um sampykkt 6kutaeki
og uppsetningarstadi.

Haegt er ad hafa samband vid Dahl Engineering

a www.dahlengineering.dk

A VIDVORUN

ROng uppsetning MADS-adlégunarbinadarins

a hjolastélnum getur valdid alvarlegum meidslum
eda banaslysum.

Lestu alltaf notendahandbék R82 og
uppsetningarleidbeiningar fyrir Kudu-teekid

og handbaekur Dahl um uppsetningu og

notkun Dahl-tengikerfisins fyrir notkun.

Ekki aka okutaekinu fyrr en hjolastollinn

og notandinn er rétt festur.

Audkenning a Dahl-tengikerfinu

Ef hjélastéllinn pinn er buinn laesiplétu fyrir Dahl-
tengikerfin, pa mun eftirfarandi merkimidi vera a
honum. Sja mynd 7.
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ENGINEERING e

Docking Station MK 1™
& VarioDock™

Millimeter

Mynd 7

Haedin sem gefin er upp & merkimidanum gefur
til kynna gildid sem haedarstillanlegi VarioDock™
stjornbordsskjarinn verdur ad vera stilltur a.
Fyrir MK Il er petta haedin sem tengiblinadurinn
verdur ad vera settur i.

Ef tengibinadurinn er ekki stilltur/settur upp

i rétta haed geeti pad hindrad leesiplétuna i ad
renna mjuklega inn i tengibtinadinn eda komid
i veg fyrir ad tengiblinadurinn og hjélastollinn
tengist alveg saman.

Til ad tengibunadurinn virki almennilega

verdur ad festa leesiplétuna larétt. Pegar 6llu
samsetningarferlinu er lokid skal maela pessa
haed H med notanda sitjandi i hj6lastélnum.
Gakktu ur skugga fyrirfram um ad loftprystingur
i dekkjunum sé réttur!

Hjolastolinn festur i MK I

og VarioDock™ tengibiinad:

Faerdu hjélastélinn haegt og i beina linu

yfir tengistddina. Leesiplatan sem er undir
hjélastéinum hjalpar til vid ad styra hjolastélnum
a sinn stad i tengibdnadinum. Pegar leesiplatan
er alveg fest i tengistddinni festir fjadurlasapinni
leesiplotuna sjalfkrafa.

Dahl-tengiblnadurinn er bdinn stjérnrofa

sem gefur til kynna hvort leesiplatan sé rétt fest
i hledslustddinni. Um leid og laesiplatan kemst

i snertingu vid lzesipinnann heyrist vidvérunartonn
(har ténn) og rauda di6dan/ljosid/LED-Ij6sid

i stjornbordinu lysir upp par til leesiplatan er
annadhvort alveg fest eda hjélastollinn er
fjarleegdur ar tengistddinni.

Til ad gefa til kynna ad leesiplata hjélastolsins

sé alveg komin i tengiblnadinn og rétt fest
haettir vidvorunartonninn, rauda ljosid/LED-1j6sid
i stjornbordinu slokknar og greena 1j6sid/LED-lj6sid
kviknar.

Sja bls. 174 til 177.

Vidvorun!
Feerdu ekki 6kutaekio:
« A medan hjélastollinn er faerdur & sinn
stad i tengibtnadinum,
e Ef hjélastéllinn og notandinn er ekki rétt festur,
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e Efvidvorunartonninn hljomar og/eda rauda
vidvorunarljosid (LED) i stjornbordinu blikkar
eda lysir.

Athugadu alltaf hvort leesiplatan sé rétt fest

i tengibinadinum med pvi ad reyna ad bakka

hjélastéinum at Gr tengistddinni adur en

Okuteekid er feert.

bad eetti ekki ad vera haegt ad bakka Ut Ur

tengiblnadinum an pess ad yta a rauda

losunarhnappinn a stjérnbordinu.

Spenntu 6ryggisbeltid adur en ekid er af stad.

Almennar leidbeiningar um
oryggisbiinad notanda
Notadu priggja punkta 6ryggisbinad fra Dahl
til ad festa notandann,
¢ Nota skal 6ryggisbelti fyrir baedi mjadmir
og efri hluta biks til ad halda notandanum
kirfilega festum og draga Ur likum & héggum

a hofud og brjéstkassa fra ihlutum okuteekisins.

e Ekki eetti ad nota eda treysta a neinn
Oryggisbinad fyrir notanda sem festur er vid
hjolastal, p.e. priggja punkta belti, 6ryggisbelti
eda hvildarstédustudning (mjadmarolar,
mjadmarbelti), sem 6ryggisbinad i 6kuteeki
a ferd, 6had pvi hvort hann sé merktur
samkveemt ISO 7176-19, ISO 10542-1,

SAE J2249 eda 6rum stdédlum. Notadu
frekar 6ryggisbinad fyrir farpega sem
er festur vid 6kuteekid og vottadur.

Notadu videigandi h6fudpuda vid flutning.

Oryggisbeltin verda ad vera eins pétt stillt og

mogulegt er, eins og notanda finnst paegilegt.

Pad ma ekki snta bandi 6ryggisbeltisins pegar

pad er i notkun.

Geeta skal pess pegar oryggisbeltid er sett a og

stadsetja pad pannig ad laesihnappurinn komist

ekki i snertingu vid ihluti hjdlastélsins vid akstur
eda arekstur.

Stadsetning oryggisbeltis fyrir notanda
pbegar pad er notad med
Dahl-tengikerfum

Oryggisbelti fyrir mjadmir verdur ad liggja
nedarlega yfir framhluta mjadmagrindar pannig
ad hornid a pvi sé€ innan valfrjalsa eda zeskilega
svaedisins sem er & milli 30° og 75° midad vid
larétta linu.

Brattari (steerri) horn innan valins svaedis & milli
45° til 75°, p.e. neer, er seskilegt, en aldrei meira
en 75° gradur. Sja mynd 8.
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Meelingar i millimetrum

Mynd 8
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Almennileg adlogun oryggisbeltis
Oryggisbelti notanda settu ad snerta 6xI,

bringu og mjadmir ad fullu.

Oryggisbelti fyrir mjadmir settu ad vera nedarlega
a mjadmagrindinni par sem laeri og kvidur maetast.
Sja mynd 9 og 10.

Oryggisbeltid fyrir efri hluta blksins verdur ad
passa yfir midpunkt axlarinnar og pvert yfir
bringuna eins og synt er & mynd 9 og 10.

Haegt er ad setja upp/leida dryggisbeltio

fyrir notandann utan & hjélin ef hjolastollinn er
med litil hjol og hjolin koma ekki i veg fyrir ad
Oryggisbeltid snerti mjodm notandans ad fullu.
Pegar Kudu er notad med allt ad 16 tommu
hjélum eetti beltisfestingin ad liggja utan

4 hj6lunum. Sja mynd 9.

Pegar Kudu er notad med steerri en 16 tommu
hjolum eetti ad leida beltid ad innanverdu

4 hj6lunum. Sja mynd 10.

Mynd 10

Myndraen skyring a ovideigandi
festingu beltisins

Ekki ma halda 6ryggisbeltum notanda fra
likamanum med ihlutum hjoélastélsins eins
og armpudum eda hjélum. Sja mynd 11.

Mynd 11

Handvirk losun ef rafmagnsbilun

kemur upp i tengikerfinu:

Handvirk neydarlosunarsténg er stadsett

a fremri brin tengibtnadarins.

Til ad nota handvirka losun:

e Faerdu hjélastélinn fram til ad 1étta a
prystingnum & leesipinnanum og yttu
losunarhandfanginu til hlidar og haltu pvi til ad
losa um & medan hjolastollinn er feerdur fra,

e Einnig er haegt ad setja upp snurutengt
handvirkt handfang (eingdngu i bodi fyrir
MK II). Rauda losunararminum er ytt til
hlidar og halda skal honum par & medan
hjélastéllinn feerist fra.
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Ef handvirku losunaradferdirnar,

sem hefur verid lyst, takast ekki

fylgir rautt neydarlosunartzeki

med hverjum tengibinadi.

Til ad losa hjélastélinn med neydarlosunartaekinu:

1. Feerdu hjélastolinn fram til ad Iétta
a prystingnum a laesipinnanum.

2. Settu neydarlosunarteekid i bilid & milli
leesiplétunnar og tengistédvarinnar.

3. Yttu losunarteekinu og hj6lastélnum fram
par til laesipinnanum hefur verid pryst nidur
- eftir pad getur hjolastollinn bakkad at Gr
tengistddinni. Sja mynd 12.

o 7
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A 03 - Vidvaranir

Varan er sampykkt i samrami vid I1ISO 7176-19:2022.

Hjolastollinn hefur verid profadur a fjolbreytilegan hatt
i framvisandi stefnu par sem profunarbinadurinn er festur
med priggja punkta belti.

Nota skal oryggisbelti fyrir mjadmir og axlir til ad draga ur
likum a hoggi a hofud og brjostkassa fra ihlutum okutzeekis.

Fjarlegja etti bakka sem festir eru a hjolastola og eru ekki
sérstaklega hannadir til ad tryggja oryggi vio arekstra og festa
atti pa sérstaklega i okutaekinu eda vid hjolastolinn en snia
beim fra farpeganum med alagsminnkandi bélstrun a milli
bakkans og farpegans.

Annadhvort atti ad festa aukabiinad hjolastola tryggilega
vid hjolastolinn eda taka hann af hjolastolnum og festa
i okutaekinu medan a ferd stendur.

Ekki zetti a0 treysta a hvildarstodustudning sem oryggisbiinad
notanda i okutaeki a ferd. Notadu frekar oryggisbunad fyrir
farbega sem er festur vio okutaekid og vottadur.

Soluadili setti ad skoda voruna adur en han er notud aftur
eftir ad hafa att patt i hvers kyns arekstri okutaekis.

Ekki atti ad gera breytingar eda skiptingar a festipunktum
hjolastolsins eda a burdarvirkjum og rammahlutum eda
ihlutum. Ef talid er naudsynlegt ad gera slikar breytingar
skal radfaera sig vio framleidanda hjolastolsins.

Sampykkio gildir ekki a ,,sérsmidudéum* stolum.

Geeta skal varudar pegar oryggisfestingum farpega er beitt
til ad stadsetja beltasylgjuna pannig ad losunarhnappurinn
komist ekki i snertingu vid hjolastolahluti vio arekstur.

Adeins ma nota voruna eins og lyst er i notkunarleidbeiningunum.
Varan er ekki sampykkt fyrir notendur sem vega minna en 22 kg.

etac.com 137 R BE’Q



Instructions for Dahl Docking Adaption kit

—

Note 1:
EN: For the Docking Station to function properly
the Locking Plate must be mounted horizontally.

DE: Zur Sicherstellung der ordnungsgeméafen
Funktion der Dockingstation muss die

Verriegelungsplatte waagerecht montiert werden.

NL: Voor een goede werking van het
dockingstation moet de vergrendelingsplaat
horizontaal worden gemonteerd.

DK: For at dockingstationen kan fungere korrekt,
skal lasepladen monteres vandret.

NO: For at dokkingstasjonen skal fungere riktig,
ma laseplaten monteres horisontalt.

SV: For att dockningsstationen ska fungera
korrekt maste lasplattan monteras horisontellt.
FIN: Jotta telakointiasema toimisi oikein,
lukituslevy on asennettava vaakasuoraan.

ES: Para que la estacion de acoplamiento
funcione correctamente, la placa de bloqueo
debe montarse horizontalmente.

FR: Pour que la station d’arrimage fonctionne
correctement, la plaque de verrouillage doit étre
montée horizontalement.

IT: Affinché la docking station funzioni
correttamente, la piastra di bloccaggio deve
essere montata orizzontalmente.

PT: Para que a estacao de ancoragem funcione
corretamente, a placa de bloqueio deve ser
montada horizontalmente.

BR: Para que a unidade de acoplamento
funcione corretamente, a placa de travamento
precisa ser montada horizontalmente.
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RU: AAst npaBKAbHOW paboTbl AOK-CTaHLMK
cTonopHas NAacTMHa AOAXKHa ObITb yCTaHOBAEHA
FOPU30HTAABHO.

PL: Aby jednostka dokujgca dziatata prawidtowo,
piyta blokujgca musi by¢ zamontowana poziomo.
CZ: Aby dokovaci stanice fungovala spravné,
musi byt pojistna deska namontovana vodorovné.

SN: N T R AT IEH AT, AR %2
BB E IR

P Ry /27— a L NE L HRE
LTI, ry X7 T L= N AT
BT DB B £,

GR: Mo var UTToPET Vo ASITOUPYAGE! 0 0TAOUOG
mP60deong We Tov evOEDEIYUEVO TPOTIO, TO EAXCUG
aopaAeiag TPETEl Vo TOTTOBETNOET 0pILOVTIA.

IS: Til ad tengiblinadurinn virki almennilega
verdur ad festa leesiplétuna larétt.
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503026 / H (85-90) / \_Note 2

Note 2:

EN: When the entire assembly process is
completed measure this height H with the user
sitting in the wheelchair. Make sure the tire
pressure is correct beforehand!

DE: Wenn der gesamte Montagevorgang
abgeschlossen ist, messen Sie diese Hohe H,
wahrend der Benutzer im Rollstuhl sitzt. Vorher
den korrekten Reifendruck sicherstellen!

NL: Meet deze hoogte (H) wanneer het hele
montageproces is voltooid en de gebruiker

in de rolstoel zit. Zorg vooraf voor de juiste
bandenspanning!

DK: Nar hele samlingsprocessen er afsluttet,
males denne hgjde H med brugeren siddende

i karestolen. Sgrg farst for, at daektrykket er
korrekt!

NO: Nar hele monteringsprosessen er fullfgrt,
males denne hgyden H med brukeren sittende
i rullestolen. Kontroller at dekktrykket er riktig
pa forhand!

SV: Nar hela monteringsprocessen ar klar mater
du héjden H med brukaren sittande i rullstolen.
Se forst till att dacktrycket ar korrekt!

FIN: Kun kokoaminen on valmis, mittaa tama
korkeus H kayttajan istuessa pyoratuolissa.
Varmista ensin, etta rengaspaine on oikea!

ES: Cuando se haya completado todo el proceso
de montaje, mida esta altura H con el usuario
sentado en la silla de ruedas. Aseglrese
previamente de que la presion de los
neumaticos sea la correcta.
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FR: Une fois 'ensemble du processus
d’assemblage terminé, mesurer cette hauteur H
avec l'utilisateur assis dans le fauteuil roulant.
S’assurer au préalable que la pression des
pneus est correcte !

IT: Al termine dell'intero processo di assemblaggio,
misurare questa altezza H con I'utente seduto
sulla carrozzina. Prima assicurarsi che la
pressione degli pneumatici sia correttal

PT: Quando todo o processo de montagem
estiver concluido, mega esta altura H com

o utilizador sentado na cadeira de rodas.
Certifique-se previamente de que a pressao
dos pneus esta corretal

BR: Quando todo o processo de montagem
estiver concluido, meca essa altura H com

0 usuario sentado na cadeira de rodas. Antes
disso, certifiqgue-se de que a pressao dos pneus
esteja corretal

RU: Mo 3aBepLieHnn Bcero npouecca cbopku
n3mepbTe 3Ty BbICOTY H € MoAb30BaTEAEM

B MIHBAAMAHOMN KOASICKe. MpeABapUTEAbHO
ybeAUTECH, UTO AABAEHWE B LLIMHAX AOCTaTouHoe!
PL: Po zakoriczeniu procesu montazu nalezy
zmierzy¢ wysoko$¢ H, gdy uzytkownik jest
usadowiony na wozku inwalidzkim. Wczesniej
nalezy upewnic sie, ze ciSnienie w oponach jest
prawidtowe!

CZ: Po dokonceni celého procesu montaze
zmérte tuto vySku H s uZivatelem sedicim ve
voziku. Pfedtim se ujistéte, Ze je tlak vzduchu

v pneumatikach spravny!

SN: 52 JRCEE IR A I, T I R A e Ak A
ﬁﬂﬁ%ﬁ%fgﬁ Ho 1555 L FE R IR K
1ETf!
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WP BN T T BB ARRRET L5,
FIFHE DR IR STREETZOE S
HZE LET, FANZZ AV OELEN
EELWZ LR LTLES Y,

GR: OTav 0AoKANPWOET N GUVOAIKA SIGJIKOGIOH
ouvapuoAdynong, JeTpRoTe auTo To UWog H pe
TOV XpAOTN KOBIOPEVO 0TO avarmnpIkO aua&idio.
BeBauwbeiTe €K TwV MPOTEPWV OTI N TTiECN TWV
eAXOTIKOV €ival owoTn!

IS: Pegar 6llu samsetningarferlinu er lokid

skal meela pessa heed H med notanda sitjandi

i hj6lastéinum. Gakktu Ur skugga fyrirfram

um ad loftprystingur i dekkjunum sé réttur!
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503653

Note 3:

EN: Record the measured height H minus

2 mm on the supplied sticker 503653 and
place as shown.

DE: Notieren Sie die gemessene Hohe H
abzlglich 2 mm auf dem mitgelieferten
Aufkleber 503653 und bringen Sie diesen
gemaf der Abbildung an.

NL: Noteer de gemeten hoogte H min 2 mm

op de meegeleverde sticker 503653 en plaats
deze zoals afgebeeld.

DK: Noter den malte hgjde H minus 2 mm pa det
medfglgende klistermaerke 503653, og anbring
den som vist.

NO: Noter den malte hayden H minus 2 mm

pa det medfglgende klistremerket 503653 og
plasser det som vist.

SV: Anteckna den uppmatta héjden H minus

2 mm pa den medféljande dekalen 503653
och placera den enligt bilden.

FIN: Merkitse mitattu korkeus H miinus 2 mm
mukana toimitettuun tarraan 503653 ja aseta
kuvan osoittamalla tavalla.

ES: Anote la altura medida H menos 2 mm en
la pegatina 503653 suministrada y coloquela
como se muestra.

FR: Noter la hauteur mesurée H moins 2 mm
sur 'autocollant 503653 fourni et le placer
comme indiqué.

IT: Annotare I'altezza misurata H meno 2 mm
sull’adesivo 503653 in dotazione e posizionarla
come mostrato.

PT: Registe a altura medida H menos 2 mm

no autocolante 503653 fornecido e coloque-a
como ilustrado.

BR: Registre a altura medida H menos 2 mm no
adesivo 503653 fornecido e coloque conforme
mostrado.
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503653

* Millimeter DXL
R ENGINEERING
L, Docking Station MK 11™

_I & VarioDock

RU: 3anuwunte nsmepeHHyto BbicoTy H MuHyc
2 MM Ha MOCTaBASIEMON B KOMMAEKTE HaKAeNKe
503653 1 pasamecTuTe ee, kak nokasaHo Ha
PUCYHKE.

PL: Zanotowa¢ zmierzong wysoko$¢ H minus
2 mm na dostarczonej naklejce 503653,
ktéra nalezy umiescic¢ zgodnie z ilustracja.

CZ: Zaznamenejte namérenou vySku H minus
2 mm na dodany Stitek 503653 a umistéte ho
podle obrazku.

SN: 7E B G 4R 503653 Ll 131
A H I 2 mm S5 IR, FHanE BT,
[N

IPAFRDAT v 71— 503653 |ZHIE L7z
S H 5 2 mm ZZELSIWAEZRLERL .
EDOEIITHLE LET,

GR: Katayp&yTte To peTpnuévo Gyog H peiov

2 mm oT0 TaPEXOUEVO AUTOKOMNTO 503653

KOl TOTTOBETAOTE TO OTTWG PAIVETAI OTNV EIKOVOL.
IS: Skradu meelda haed H minus 2 mm

a medfylgjandi limmida 503653 og limdu

hann eins og synt er.

R82<



Konsol / Conscle / Konscle / Console 502935

Note 4:

EN: Tightening Torque 20-25 Nm.

DE: Anzugsmoment 20-25 Nm.

NL: Aanhaalmoment 20-25 Nm.

DK: Tilspaendingsmoment 20-25 Nm.

NO: Tiltrekkingsmoment 20-25 Nm.

SV: Atdragningsmoment pa 20-25 Nm.
FIN: Kiristysmomentti 20-25 Nm.

ES: Par de apriete 20-25 Nm.

FR: Couple de serrage de 20-25 Nm.

IT: Coppia di serraggio 20-25 Nm.

PT: Binario de aperto 20-25 Nm.

BR: Torque de aperto 20-25 Nm.

RU: MomeHT 3atsixkn 20-25 Hwm.

PL: Moment dokrecania wynosi 20-25 Nm.
CZ: Utahovaci moment 20-25 Nm.

SN: T HIHAN 2025 Nmo

P EOAHT MLV 2Z1E 2025 Nm TS
GR: Por o0o@igng 20-25 Nm.

IS: Hersluatak 20-25 Nm.
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502995

Note 5:

EN: Considering the wheelchair’s configuration
and the resulting ground clearance of the locking
plate, assemble 502995 and 503085 - see
501553 and 503026.

Do not completely tighten the screws before
the final adjustment has been determined.

DE: Montieren Sie unter Berlicksichtigung der
Rollstuhlkonfiguration und der daraus
resultierenden Bodenfreiheit der Verriegelungs-
platte 502995 und 503085 - siehe 501553
und 503026.

Ziehen Sie die Schrauben erst vollstandig an,
wenn die endgultige Einstellung ermittelt wurde.
NL: Rekening houdend met de configuratie

van de rolstoel en de daaruit voortvloeiende
vrije hoogte boven de grond van de
vergrendelingsplaat, monteert u 502995

en 503085 - zie 501553 en 503026.

Draai de schroeven niet volledig vast voordat
de definitieve afstelling is bepaald.

DK: Idet der tages hgjde for kegrestolens
konfiguration og den resulterende frihgjde

for lasepladen samles 502995 og 503085 -
se 501553 og 503026.

Speend ikke skruerne helt, far den endelige
justering er fastlagt.

NO: Ta hensyn til rullestolens konfigurasjon og
den resulterende bakkeklaringen til Iaseplaten,
monter 502995 og 503085 - se 501553

og 503026.

Ikke stram skruene helt far den endelige
justeringen er bestemt.
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SV: Montera 502995 och 503085 med hansyn
till rullstolskonfigurationen och resulterande
markfrigang for lasplattan - se 501553 och
503026.

Dra inte at skruvarna helt forran den slutliga
justeringen har faststallts.

FIN: Kun otetaan huomioon pydratuolin
kokoonpano ja siita aiheutuva lukituslevyn
maavara, kokoa 502995 ja 503085 -

katso 501553 ja 503026.

Ala kirista ruuveja kokonaan ennen kuin
lopullinen saaté on maaritetty.

ES: Teniendo en cuenta la configuracion de la
silla de ruedas y la distancia al suelo resultante
de la placa de bloqueo, monte 502995 y 503085;
consulte 501553 y 503026.

No apriete completamente los tornillos hasta
que se haya determinado el ajuste final.

FR: Compte tenu de la configuration du fauteuil
roulant et de la garde au sol résultante de la
plaque de verrouillage, assembler 502995 et
503085 (voir 501553 et 503026).

Ne pas serrer complétement les vis tant

que le réglage final n’a pas été déterminé.

IT: Considerando la configurazione della
carrozzina e l'altezza libera dal suolo risultante
della piastra di bloccaggio, montare 502995

e 503085. Vedere 501553 e 503026.

Non serrare completamente le viti prima di aver
determinato la regolazione finale.
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PT: Considerando a configuracao da cadeira de
rodas e a distancia ao solo resultante da placa
de bloqueio, monte 502995 e 503085 - consulte
501553 e 503026.

Nao aperte completamente os parafusos antes
de ter sido determinado o ajuste final.

BR: Considerando a configuracao da cadeira

de rodas e a distancia ao solo resultante da
placa de travamento, monte 502995 e 503085 -
consulte 501553 e 503026.

Nao aperte completamente os parafusos antes
de o ajuste final ter sido determinado.

RU: YuutbiBas KOHOUrypaLumto MHBaAMAHOM
KOASICKM U BbITEKAIOLLUIA U3 3TOTO AOPOXHbIN
NPOCBET CTONOPHOW NAACTUHbI, cobepuTte
502995 1 503085 — cm. 501553 1 503026.

He 3aTtArmMBaliTe BUHTbI MOAHOCTBIO, MOKa HE
6yAeT BbIMOAHEHA OKOH4YaTeAbHaA PeryAsMpoBKa.
PL: Biorgc pod uwage konfiguracje wozka
inwalidzkiego i wynikajacy z tego przeswit

ptyty blokujacej, zmontowaé czesci 502995

i 503085 - patrz: 501553 i 503026.

Nie dokrecaé catkowicie Srub przed dokonaniem
ostatecznej regulaciji.

CZ: Vezméte v Gvahu konfiguraci voziku

a vyslednou svétlou vySku pojistné desky

a sestavte dily 502995 a 503085 - viz dily
501553 a 503026.

Nedotahujte Srouby Gplné, dokud neni stanoveno
kone¢né nastaveni.

SN: 5 FEFEAR I FC B RN 2 AR 1) 25 b AT B
1% 502995 I 503085——2 M, 501553
1 503026,

TEf E e KRR 2 1T, 52058 47 B IRET
Ip: B O E T ORERELTEL D
ny¥ /7L — RO EEAEEEBLT,
502995 & 503085 Z kAT T EJ, 501553
& 503026 ZZHL TS,
AT TTHE T, FVEERIC
FEDAHT 7R NTLIZE WY,

GR: AauBavovTag unméyn Tn SiIaudéppwon Tou
avarmnPIKoU apaEIdiou Kol TNV TIPOKUITITOUGO
AMOOTAON TOU EAGOUATOG GOPAAEIRG AT

TO €0(POG, OUVOPHUOAOYAOTE T EEXPTANAT
502995 kai 503085 - avaTpéETE OTQ
eEapTApaTa 501553 Ko 503026 0TNV €IKOVOL.
Mn oi&eTe evreAg TIQ Bideg MpoTol KaBoPIOTET

n TeNikA pUBIoN.

IS: Med tilliti til samsetningar hjolastélsins og
haed leesiplétunnar fra jord skal setja saman
502995 og 503085 - sja 501553 og 503026.

Ekki herda skrafurnar alveg fyrr en buid
er ad akvarda endanlega stillingu.

RrR82Y“
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Mote 7

Note 6:

EN: Tightening Torque 16-18 Nm, see 501553.
DE: Anzugsmoment 16-18 Nm, siehe 501553.
NL: Aanhaalmoment 16-18 Nm, zie 501553.

DK: Tilspaendingsmoment 16-18 Nm, se 501553.

NO: Tiltrekkingsmoment 16-18 Nm, se 501553.

SV: Atdragningsmoment pa 16-18 Nm, se 501553.

FIN: Kiristysmomentti 16-18 Nm, katso 501553.
ES: Par de apriete 16-18 Nm, consulte 501553.

FR: Couple de serrage de 16-18 Nm, voir 501553.
IT: Coppia di serraggio 16-18 Nm, vedere 501553.
PT: Binario de aperto 16-18 Nm, consulte 501553.
BR: Torque de aperto 16-18 Nm; consulte 501553.

RU: MomeHT 3aTsxkn 16-18 Hm, cm. 501553.

PL: Moment dokrecania wynosi 16-18 Nm,
patrz: 501553.

CZ: Utahovaci moment 16-18 Nm, viz dil 501553.
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SN: FEH4E N 16-18 Nm, 22U 501553,
P RGO ML 713 16-18 Nm T3 501553
ERIRLUTITEEN,

GR: Porf) 600@iEng 16-18 Nm. AvaTpéETe 0TO
eE&pTNUa 501553 oTNV EIKOVA.
IS: Hersluatak 16-18 Nm, sja 501553.

Note 7:

EN: Warning:

Do not use any other bolts for the locking plate
than those supplied from Dahl Engineering
(part no. 502800, quality 14.9, torx key size 27).
Standard countersunk M8 bolts will not be strong
enough in the event of a collision. A qualified
and experienced technician must carry out the
installation the Dahl MADS™ adaptation system
on your wheelchair.

DE: Warnung;:

Verwenden Sie fur die Verriegelungsplatte keine
anderen als die von Dahl Engineering gelieferten
Schrauben (Artikelnr. 502800, Guteklasse 14,9,
Torx-Schllissel-GrofRe SW 27). StandardméaRige
M8-Senkkopfschrauben sind im Falle einer
Kollision nicht stark genug. Die Installation

des Dahl MADS™ Adaptionssystems an lhrem
Rollstuhl muss von einem qualifizierten und
erfahrenen Techniker durchgefuhrt werden.

NL: Waarschuwing:

Gebruik voor de vergrendelingsplaat geen
andere bouten dan de door Dahl Engineering
geleverde (onderdeelnr. 502800, kwaliteit 14,9,
torxsleutel 27). Standaard verzonken M8-bouten
zijn niet sterk genoeg bij een botsing. Het
aanpassingssysteem Dahl MADS™ moet op

uw rolstoel worden geinstalleerd door een
gekwalificeerde en ervaren technicus.

DK: Advarsel:

Brug ikke andre bolte til lasepladen

end dem, der leveres af Dahl Engineering

(delnr. 502800, kvalitet 14,9, torxnggle
starrelse 27). Undersaenkede standard

M8-bolte vil ikke veere steerke nok i tilfeelde af
en kollision. En kvalificeret og erfaren tekniker
skal udfere installationen af Dahl MADS™-
tilpasningssystemet pa din kerestol.

NO: Advarsel:

Ikke bruk andre bolter til laseplaten enn de som
leveres av Dahl Engineering (art.nr. 502800,
kvalitet 14,9, torxngkkel stgrrelse 27). Standard
forsenkede M8-bolter vil ikke veere sterke nok
ved en eventuell kollisjon. En kvalifisert og
erfaren tekniker ma utfere installasjonen av
Dahl MADS™ tilpasningssystem pa rullestolen.
SV: Varning:

Anvand inga andra skruvar till Iasplattan an de
som levereras av Dahl Engineering (artikelnr
502800, kvalitet 14,9, torxnyckel storlek 27).
Forsankta standard-M8-bultar ar inte tillrackligt
starka vid en kollision. Installation av Dahl
MADS™ anpassningssystem pa din rullstol
maste utforas av kvalificerad och erfaren tekniker.
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FIN: Varoitus:

Lukituslevyyn ei saa kéyttda muita kuin Dahl
Engineeringin toimittamia pultteja (osanumero
502800, laatu 14.9, torx-avaimen koko 27).
Vakiomalliset uppokantaiset M8-pultit eivat ole
riittdvan vahvoja téormaystilanteessa. Patevan
ja kokeneen teknikon on asennettava Dahl
MADS™ -sovitusjarjestelma pydratuoliisi.

ES: Advertencia:

No utilice ningln otro perno para la placa de
bloqueo que no sean los suministrados por
Dahl Engineering (ref. 502800, calidad 14,9,
llave Torx tamano 27). Los pernos avellanados
M8 estandar no seran lo suficientemente
resistentes en caso de colision. Un técnico
cualificado y experimentado debe realizar la
instalacion del sistema de adaptacion Dahl
MADS™ en su silla de ruedas.

FR: Avertissement :

Ne pas utiliser d’autres boulons pour la plaque
de verrouillage que ceux fournis par Dahl
Engineering (référence 502800, qualité 14,9,
clé Torx de taille 27). Les boulons a téte fraisée
M8 standard ne seront pas suffisamment
résistants en cas de collision. Linstallation

du systéme d’adaptation Dahl MADS™ sur
votre fauteuil roulant doit étre effectuée par
un technicien qualifié et expérimenté.

IT: Avvertenza:

Per la piastra di bloccaggio, non utilizzare
bulloni diversi da quelli forniti da Dahl Engineering
(codice 502800, qualita 14,9, chiave Torx da
27). | bulloni a testa svasata M8 standard non
saranno sufficientemente resistenti in caso

di collisione. Linstallazione del sistema di
adattamento Dahl MADS™ sulla carrozzina
deve essere eseguita da un tecnico qualificato
ed esperto.

PT: Aviso:

Nao utilize outros parafusos para a placa

de bloqueio que nao os fornecidos pela Dahl
Engineering (n.o de peca 502800, qualidade
14,9, chave Torx tamanho 27). Os parafusos
de cabeca escareada M8 padrao nao serao
suficientemente fortes em caso de colisao.

A instalacao do sistema de adaptagao Dahl
MADS™ na sua cadeira de rodas deve ser
realizada por um técnico qualificado e experiente.
BR: Aviso:

Nao use outros parafusos para a placa de
travamento que nao os fornecidos pela Dahl
Engineering (n°. de peca 502800, qualidade
14,9, chave torx tamanho 27). Os parafusos
escareados M8 padrao nao serao fortes

o suficiente em caso de colisdo. Um técnico
qualificado e experiente deve realizar

a instalacao do sistema de adaptacao

Dahl MADS™ na sua cadeira de rodas.

RU: BHumaHue!

3anpeLLaeTca UCNOAb30BaTb AN CTOMOPHOM
NAACTUHbI BOATbI, OTAMYHBIE OT NOCTABASEMbIX
komnaHuen Dahl Engineering (Homep AeTanu
502800, kauectBo 14,9, KAoY Torx pasmepom
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27). CTaHA@pPTHblE 6OATbI C NOTANHOW FOAOBKOW
M8 HepOCTaTOUHO NPOYHbBI MPU CTOAKHOBEHWMU.
MoHTax cuctembl-nepexopHnka Dahl MADS™
Ha UHBAAVMAHYHO KOASICKY AOAKEH BbIMOAHATH
KBaAMOULMPOBAHHBIW M OMbITHBIN TEXHUYECKUI
cneumanucrt.

PL: Ostrzezenie:

Do mocowania ptyty blokujacej nie uzywaé

Srub innych niz dostarczone przez firme Dahl
Engineering (nr czesci 502800, jakos¢ 14.9,
klucz Torx o rozmiarze 27). Standardowe Sruby
z tbem stozkowym M8 nie sg wystarczajgco
wytrzymate w przypadku kolizji. Montaz systemu
adaptacyjnego Dahl MADS™ przy wézku
inwalidzkim musi zosta¢ przeprowadzony przez
wykwalifikowanego i doSwiadczonego technika.
CZ: Varovani:

Pro pojistnou desku nepouzivejte zadné jiné
Srouby neZ Srouby dodané spolecnosti Dahl
Engineering (obj. €. 502800, jakost 14.9, kli¢
Torx vel. 27). Standardni zapustné Srouby M8
nebudou v pfipadé narazu dostatecné pevné.
Instalaci adaptaéniho systému Dahl MADS™ na
vozik musi provést kvalifikovany a zkuseny technik.
SN: %4

[%: Dahl Engineering HEAEI1I[E e AIEAE
(FA15 502800, VERESF 14.9, Torx 1T
J&E 2D ob, w08 FHAIS A, Arifk R
M8 SRR A S AR N SR EE AL o A
ko b 22 Dahl MADSTM &2 R 40, 4
FE &S B A0 RN T,
P g

oy X7 7L —hRIZiE, Dahl
Engineering B EZAL N G5
I 502800, SHE 14.9, MY AR —H
AR 27) USN A L 72T IEE 0, B
HEDMALS M8 1%, 2RI /7208
JERFEAE LU E A, Dahl MADSTM 747
Ta VAT LOBERFF~OBY T,
TG D& HIRBR B TR BT AT O 2
DBV ET

GR: Mpoeidomoinon:

Aev TIPETTEI VO XPNOIUOTIOIEITE YIa TO EAXOUO
AOPOAEIG GANEG BIdEC EKTOG arTd BOEG TTXPEXOVTKI
a6 Tnv Dahl Engineering (op. eEXPTAUGTOG
502800, moiéTnTa 14,9, kAeidi Torx peygboug 27).
O1 TumikEG ppelaTeg Bideq M8 dev Bt eival pKETG
10XUPEQ O€ TEPIMTWON olykpouong. H eykaT&aTaon
TOU OUOTANOTOG Pooappoyng Dahl MADS™ a1o
QAVOINPIKO KUOEISIO 0OG TTPETEN VO TIPOYMATOTTOINOET
Qo €IDIKEUPUEVO KO EUTIEIPO TEXVIKO.

IS: Vidvorun:

Ekki nota adra bolta fyrir leesiplétuna en fra Dahl
Engineering (partanimer 502800, geedi 14,9,
steerd torx lykils 27). Hefdbundnir Grsnaradir M8
boltar verda ekki négu sterkir ef arekstur verdur.
Haefur og reyndur teeknimadur verdur ad sja

um ad setja upp Dahl MADSTM—aélégunarkerﬁé i
hjélastéinum pinum.
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Note 8:

EN: The parts are mounted mirrorverse
on the opposite side.

DE: Die Teile werden spiegelbildlich auf
der gegenuberliegenden Seite montiert.
NL: De onderdelen worden aan de
tegenoverliggende zijde in spiegelbeeld
gemonteerd.

DK: Delene monteres spejlvendt pa den
modsatte side.

NO: Delene monteres speilvendt pa motsatt side.

SV: Delarna monteras spegelvant pa motsatt sida.
FIN: Osat asennetaan peilikuvana vastakkaiselle
puolelle.

ES: Las piezas se montan invertidas en el lado
opuesto.

FR: Les piéces sont montées a I'envers du coté
Opposé.

IT: | componenti sono montati in modo speculare
sul lato opposto.

PT: As pecas s@o montadas invertidas no lado
oposto.

BR: As pecas sao montadas de forma espelhada
no lado oposto.

RU: AeTanv ycTaHaBAMBaIOTCH Ha
NPOTUBOMOAOXHON CTOPOHE B 3€PKAAbHOM
oTobpaxeHuu.

PL: CzeSci sg montowane w uktadzie lustrzanym

etac.com
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Note 9

po przeciwnej stronie.

CZ: Dily jsou namontovany zrcadlové na
protilehlé strané.

SN: ZAFLABEAS )7 T BEAE R T -

IP: i A SO R ) FHT 97
GR: Ta eEpTANOT TOTOOETOUVTOI
QVTIKATOTITPIKG OTNV avTiBETN TAEUP&.

IS: Partarnir eru settir upp spegladir a hinni hlidinni.

Note 9:

EN: The thread forming screws 502729

(M5x16 mm) must be installed as locks

against rotation. This is the LAST step of the
installation process!

After all elements have been assembled

and adjusted, carry out a final functional test,
whereafter @4 mm holes must be drilled through
the plastic clamps and the wheelchair metal
tube. Tighten screws with 4 Nm.

DE: Als Verdrehsicherung sind die
gewindefurchenden Schrauben 502729

(M5x16 mm) einzubauen. Dies ist der

LETZTE Schritt des Installationsprozesses!
Nachdem alle Elemente montiert und eingestellt
wurden, flihren Sie einen abschlieBenden
Funktionstest durch. Danach missen Locher
mit einem Durchmesser von 4 mm durch die
Kunststoffklemmen und das Metallrohr des
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Rollstuhls gebohrt werden. Ziehen Sie die
Schrauben mit 4 Nm fest.

NL: De zelftappende schroeven 502729
(M5x16 mm) moeten als draaiborging worden
gemonteerd. Dit is de LAATSTE stap van het
installatieproces!

Nadat alle elementen zijn gemonteerd en
afgesteld, voert u een laatste functietest uit,
waarna gaten van @4 mm door de kunststof
klemmen en de metalen buis van de rolstoel
moeten worden geboord. Draai de schroeven
aan met 4 Nm.

DK: De gevindskeerende skruer 502729
(M5x16 mm) skal monteres som
drejningssikring. Dette er det SIDSTE

trin i installationsprocessen!

Nar alle elementer er samlet og justeret,

skal der udfgres en afsluttende funktionstest,
hvorefter der skal bores @4 mm huller gennem
plastklemmerne og karestolens metalrar.
Speend skruerne med 4 Nm.

NO: De selvgjengende skruene 502729
(M5x16 mm) m& monteres som
rotasjonssikring. Dette er det SISTE

trinnet i installasjonsprosessen!

Etter at alle elementene er montert og justert,
ma det utfgres en endelig funksjonstest.
Deretter ma det bores hull pa @4 mm gjennom
plastklemmene og rullestolens metallrgr.
Stram til skruene med 4 Nm.

SV: De gangande skruvarna 502729

(M5 x 16 mm) maste monteras som
las-mot-rotation. Detta ar det SISTA

steget i installationsprocessen!

Nar alla element har monterats och justerats
ska ett slutligt funktionstest utforas och

efter det ska hal pa @4 mm borras genom
plastklammorna och rullstolens metallror.

Dra at skruvarna med 4 Nm.

FIN: Kierreruuvit 502729 (M5x16 mm) on
asennettava lukoiksi estdémaan kiertyminen.
Tama on asennusprosessin VIIMEINEN vaihe!
Kun kaikki elementit on koottu ja sdadetty,
suorita lopullinen toimintatesti, jonka jalkeen
on porattava @4 mm:n reiat muovipuristimien
ja pyoratuolin metalliputken lapi. Kirista ruuvit
momenttiin 4 Nm.

ES: Los tornillos autorroscantes 502729
(M5x16 mm) deben instalarse como bloqueos
contra la rotacion. Este es el ULTIMO paso

del proceso de instalacion.

Una vez montados y ajustados todos los
elementos, realice una prueba funcional

final y, a continuacion, taladre orificios de

@4 mm a través de las abrazaderas de
plastico y el tubo metélico de la silla de
ruedas. Apriete los tornillos a 4 Nm.

FR: Les vis autotaraudeuses 502729

(M5x16 mm) doivent étre installées comme
blocages contre la rotation. Il s’agit de la
DERNIERE étape du processus d'installation !
Une fois tous les éléments assemblés et réglés,
effectuer un test de fonctionnement final, aprés
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quoi des trous de @4 mm doivent étre percés
a travers les colliers en plastique et le tube
métallique du fauteuil roulant. Serrer les vis

a un couple de 4 Nm.

IT: Le viti autofilettanti 502729 (M5 x 16 mm)
devono essere installate come dispositivi
antirotazione. Questa & I'ULTIMA fase del
processo di installazione!

Dopo aver assemblato e regolato tutti gli
elementi, eseguire un test funzionale finale,
dopodiché é necessario praticare fori di @4
mm attraverso i morsetti in plastica e il tubo
metallico della carrozzina. Serrare le vitia 4 Nm.
PT: Os parafusos auto-roscantes 502729
(M5x16 mm) tém de ser instalados como
bloqueios contra rotacdo. Este € o ULTIMO
passo do processo de instalagao!

Depois de todos os elementos terem sido
montados e ajustados, efetue um teste
funcional final, apds o qual devem ser
perfurados orificios de @4 mm através dos
grampos de plastico e do tubo metélico da
cadeira de rodas. Aperte os parafusos com 4 Nm.
BR: Os parafusos autorroscantes 502729
(M5x16 mm) precisam ser instalados como
travas contra rotacdo. Essa € a ULTIMA etapa
do processo de instalacao!

Apds todos os elementos terem sido montados
e ajustados, realize um teste funcional final,
apos o qual furos de @4 mm devem ser

feitos atravessando as presilhas de plastico

e o tubo metdlico da cadeira de rodas.

Aperte os parafusos com 4 Nm.

RU: CamoHapesatoLumne BuHTbI 502729
(M5x16 MM) AOAKHBI ObITb YCTAHOBAEHbI B
KauecTe GUKCATOPOB OT NPOBOPAYUBAHUA.
3710 MOCAEAHUW atan npouecca moHTaxa!
Mocae c60pKK 1 PEryAMPOBKU BCEX INEMEHTOB
BbINOAHWUTE OKOHYATEABHYIO GYHKLMOHAABHYHO
NPOBEPKY, MOCAE YEro Yepesa NnAacTMaccoBble
3aXMMbl U METAAAMYECKYHO TPYOY MHBaAMAHOM
KOASICKM HEOBXOAMMO NMPOCBEPAWUTL OTBEPCTUA
AMamMeTpoM 4 Mm. 3aTAHWUTE BUHTbI C MOMEHTOM
4 Hwm.

PL: Sruby samogwintujace 502729 (M5x16 mm)
nalezy zamontowac jako zabezpieczenie przed
obréceniem. Jest to OSTATNI krok procesu
montazu!

Po zmontowaniu i wyregulowaniu wszystkich
elementéw nalezy przeprowadzi¢ kofcowa
kontrole dziatania, po ktérej nalezy wywiercic
otwory @4 mm przez plastikowe zaciski

i metalowa rurke wozka inwalidzkiego.
Dokreci¢ sruby momentem 4 Nm.

CZ: Zavitorezné Srouby 502729 (M5x16 mm)
musi byt namontovany jako pojistky proti otocent.
Toto je POSLEDNI krok procesu instalace!

Po sestaveni a sefizeni vSech prvkd provedte
zavérecnou funkéni zkousku, po niz je nutné
vyvrtat otvory o priméru 4 mm skrz plastové
svorky a kovovou trubku voziku. Utahnéte
Srouby momentem 4 Nm.
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SN: A2 F 0BT 502729 (M5x16 mm) {F
HBTTERE . IR R AR I R e
PP TG AL R B 5 R, HEAT 24T
AR, SR AL R I AR A 5 )
gl 04 mm 9L 4 Nm [RFHAEST
HHRET.

p: Al BhiEHey 7 LT ALYy R
F—3I 73 502729 (M5x16 mm) ZHLY
FHFHVERSH D, ZIUFED i 7 et
ADEAEDAT 7T,
TRTOEREAAA T THIE L%,
BAHYRIERET A N ZATV, T TATF v
I TR OERT 2 —T i\: 04 mm
DFEBIT BTN DY ET, D% 4 Nn
THEOAT E7S

GR: O1 A\apapivoBideg 502729 (M5x16 mm)
TIPEMEI V& TOTTOOETOUVTAI WG KOPARAEIEG EVAVTI
EPIOTPOPAG. AuTO givail To TEAEYTAIO BAua

NG dIadIKACIOG EYKAT&OTOONG!

MeT& Tn ouvapuoAdynon kai Tn pUBuion Awv

TWV OTOIKEIWY, TPRYUKTOTIOINOTE WIo TEAIKA
AEITOUPYIKA DOKIUA, HETG TNV OTOIx TTPETTEI VO
avoi&eTe omég @4 mm PEoa 0TOUG MAXOTIKOUG
OQIYKTAPEG K&I OTOV HETOANKO CWAAVA TOU
avarnpikol apa&diou. ZPiETe TIq Bideq Ue

por 4 Nm.

IS: Skrafurnar med skrafgangi 502729

(M5x16 mm) verda ad vera settar upp sem
leesingar gegn snuningi. Petta er SIDASTA

skrefid i uppsetningunni!

Pegar buid er ad setja saman og stilla alla hlutina
skal gera lokapréf a virkni, eftir pad verdur ad
bora @4 mm got i gegnum plastklemmurnar

og malmrorid & hjdlastélnum. Hertu skrdfurnar
med 4 Nm.

etac.com
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Note 10: JP: 503081 X, 7T v b 502986 LY
EN: 503081 are assembled with brackets 502987 THIANL T ET, fMFOFHT M2
502986 and 502987. Tightening Torque 5 Nm. 5 Nm T,

DE: 503081 werden mit den Halterungen GR: Ta eEapTAPOTR 503081 GUVaPLOAOYOGVTal
502986 und 502987 montiert. Anzugsmoment JIE T UTIOOTNPIYHATK 502986 ki 502987. Porif

5Nm. olopIEng 5 Nm.
NL: 503081 worden gemonteerd met beugels 1S: 503081 eru settar saman med festingum
502986 en 502987. Aanhaalmoment 5 Nm. 502986 og 502987. Hersluatak 5 Nm.

DK: 503081 samles med beslag 502986

og 502987. Tilspeendingsmoment 5 Nm.

NO: 503081 monteres med braketter 502986
og 502987. Tiltrekkingsmoment 5 Nm.

SV: 503081 monteras med fastena 502986
och 502987. Atdragningsmoment pa 5 Nm.
FIN: 503081 kootaan kiinnikkeilld 502986
ja 502987. Kiristysmomentti 5 Nm.

ES: Los 503081 se montan con los soportes
502986 y 502987. Par de apriete 5 Nm.

FR: Les éléments 503081 sont assemblés
avec les supports 502986 et 502987.

Couple de serrage de 5 Nm.

IT: 503081 sono assemblate con le staffe
502986 e 502987. Coppia di serraggio 5 Nm.
PT: 503081 sao montados com suportes
502986 e 502987. Binario de aperto 5 Nm.
BR: 503081 sdao montados com os suportes
502986 e 502987. Torque de aperto 5 Nm.
RU: 503081 cobupatotca ¢ MCNOAb30BaHUEM
KpoHLWTENHOB 502986 1 502987. MOMeHT
3aTaXKK 5 Hwm.

PL: Czesci 503081 sg montowane ze
wspornikami 502986 i 502987. Moment
dokrecenia wynosi 5 Nm.

CZ: Dily 503081 jsou sestaveny s drzaky
502986 a 502987. Utahovaci moment 5 Nm.
SN:503081 55742 502986 A1 502987 2 %%

FE—il. I7EAHMEN 5 Nm.
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Note 11:

EN: Cut the tubes 502991 to fit with the locking
sockets 503081 - see 503084.

DE: Schneiden Sie die Rohre 502991 so zu,
dass sie in die Verriegelungsaufnahmen 503081
passen - siehe 503084.

NL: Snijd de buizen 502991 op maat voor

de borgbussen 503081 - zie 503084.

DK: Skeaer rgrene 502991 til, sa de passer

til lasemufferne 503081 - se 503084.

NO: Kutt rgrene 502991 slik at de passer

til lasehylsene 503081 - se 503084.

SV: Kapa réren 502991 sa att de passar

med lashylsorna 503081 - se 503084.

FIN: Leikkaa putket 502991 sopimaan
lukitusholkkeihin 503081 - katso 503084.

ES: Corte los tubos 502991 para que encajen
con los casquillos de bloqueo 503081
(consulte 503084).

FR: Couper les tubes 502991 pour les mettre en
place avec les douilles de verrouillage 503081
(voir 503084).

IT: Tagliare i tubi 502991 per adattarli alle
prese di bloccaggio 503081, vedere 503084.
PT: Corte os tubos 502991 para se ajustarem
aos encaixes de bloqueio 503081 - consulte
503084.

BR: Corte os tubos 502991 para que se
encaixem nos soquetes de travamento

503081 - consulte 503084.

RU: O6pexbre TpyOKM 502991 TaK, Utobbl OHU
NOAXOAMAM K CTOMOPHbIM rHe3pam 503081 —
cM. 503084.

PL: Przycia¢ rurki 502991 tak, aby pasowaty do
gniazd blokujacych 503081 - patrz: 503084.

etac.com

CZ: Utiznéte trubky 502991 tak, aby odpovidaly
pojistnym objimkam 503081 - viz 503084.

sN: PIEVE M 502991 LLER IS ER
503081, 2L 503084

P Fa—7 502991 EHuvX Ty bk
503081 (2G> THIBrLE, 503084 %
ZIRLUTLTEE N,

GR: KoyTe Toug owAAveg 502991 yia vo
EQPOPUOOOUV KOAK OTIG UTTODOXEG XOPRAIONG
503081 - avaTpéETe aTov e€&pTnua 503084
TNV EIKOVA.

IS: Skerdu ror 502991 til ad pau passi vid
leesingartengin 503081 - sja 503084.
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Note 12:

EN: Cut tubes 502991 to fit the specific
wheelchair, so the screws that are mounted

in both ends of 503084 fit to the total outer
measurement between brackets 501834, after
those have been installed on the wheelchair.
Add 2 mm to the measured total outer distance
between brackets 501384 to ensure that the
screws can glide easily into the brackets.

DE: Schneiden Sie die Rohre 502991 passend
fUr den jeweiligen Rollstuhl zu, sodass die
Schrauben, die an beiden Enden von 503084
montiert sind, dem GesamtaufRenmaf zwischen
den Halterungen 501834 entsprechen, nachdem
diese am Rollstuhl montiert wurden. Zum
gemessenen GesamtaufRenabstand zwischen
den Halterungen 501384 2 mm hinzufligen,
damit die Schrauben leicht in die Halterungen
gleiten kdnnen.

NL: Snijd de buizen 502991 op maat voor de
specifieke rolstoel, zodat de schroeven die aan
beide uiteinden van 503084 zijn gemonteerd,
passen op de totale buitenmaat tussen de
beugels 501834, nadat deze op de rolstoel zijn
geinstalleerd. Tel 2 mm op bij de gemeten totale
buitenafstand tussen de beugels 501384 om
ervoor te zorgen dat de schroeven gemakkelijk
in de beugels kunnen glijden.

DK: Tilskeer rgr 502991, sa de passer til den
specifikke kgrestol, sa skruerne, der er monteret
i begge ender af 503084, passer til det samlede
udvendige mal mellem beslagene 501834, efter
at de er monteret pa kgrestolen. Laeg 2 mm til
den malte samlede udvendige afstand mellem
beslagene 501384 for at sikre, at skruerne
nemt kan glide ind i beslagene.

NO: Kutt rarene 502991 slik at de passer til den
spesifikke rullestolen, slik at skruene som er
montert i begge ender av 503084 passer til det
totale ytre malet mellom brakettene 501834,
etter at de er montert pa rullestolen. Legg til

2 mm til den malte totale utvendige avstanden
mellom brakettene 501384 for & sikre at skruene
kan gli lett inn i brakettene.

SV: Kapa roren 502991 sa att de passar den
specifika rullstolen och sa att skruvarna som
monteras i bada andarna av 503084 passar det
totala yttermattet mellan fastena 501834 nar de
har monterats pa rullstolen. Lagg till 2 mm till det
uppmatta totala yttre avstandet mellan fastena
501384 for att sékerstélla att skruvarna kan
glida latt i fastena.

\ 502991
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FIN: Leikkaa putket 502991 pyd6ratuoliin
sopiviksi, jotta ruuvit 503084:n molemmissa
paissa sopivat kiinnikkeiden 501834 valiseen
kokonaisulkomittaan, kun ne on asennettu
pyoratuoliin. Lisda 2 mm mitattuun pidikkeiden
501384 valiseen kokonaisulkoetéisyyteen
varmistaaksesi, etta ruuvit liukuvat helposti
pidikkeisiin.

ES: Corte los tubos 502991 para que encajen

en la silla de ruedas especifica, de modo que los
tornillos que estan montados en ambos extremos
de 503084 encajen en la medida exterior total
entre los soportes 501834, después de que

se hayan instalado en la silla de ruedas. Ahada

2 mm a la distancia exterior total medida entre
los soportes 501384 para asegurarse de que

los tornillos puedan deslizarse facilmente en

los soportes.

FR: Couper les tubes 502991 pour qu’ils
s’adaptent au fauteuil roulant spécifique, de
sorte que les vis montées aux deux extrémités

de 503084 s’adaptent a la mesure extérieure
totale entre les supports 501834, apres leur
installation sur le fauteuil roulant. Ajouter 2 mm
a la distance extérieure totale mesurée entre

les supports 501384 pour s’assurer que les vis
peuvent glisser facilement dans les supports.

IT: Tagliare i tubi 502991 per adattarli alla
carrozzina specifica, in modo che le viti montate
su entrambe le estremita di 503084 si adattino
alla misura esterna totale tra le staffe 501834,
dopo averle installate sulla carrozzina. Aggiungere
2 mm alla distanza esterna totale misurata tra le
staffe 501384 per garantire che le viti possano
scorrere facilmente nelle staffe.

PT: Corte os tubos 502991 para se ajustarem

a cadeira de rodas especifica, de modo a que

os parafusos que estdo montados em ambas as
extremidades de 503084 se ajustem a medigcao
exterior total entre os suportes 501834, depois
de terem sido instalados na cadeira de rodas.
Adicione 2 mm a distancia exterior total medida
entre os suportes 501384 para garantir que 0s
parafusos podem deslizar facilmente nos suportes.
BR: Corte os tubos 502991 para que se encaixem
na cadeira de rodas especifica, de modo que os
parafusos montados em ambas as extremidades
dos 503084 se encaixem na medicao externa
total entre os suportes 501834, depois que eles
tiverem sido instalados na cadeira de rodas.
Acrescente 2 mm a distancia externa total medida
entre os suportes 501384, para garantir que 0s
parafusos possam deslizar facilmente para dentro
dos suportes.
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RU: Otpexsre Tpybkn 502991 nop pa3mepsl
MMetoLLEecs y BaC MHBAAWAHOW KOASICKM TaKUM
06pa3om, 4ToObl BUHTbI, yCTAHOBAEHHbIE Ha
060oux koHuax 503084, cooTBeTCTBOBaAU 06LLEMY
BHELLHEMY pa3Mepy MeXAY KPOHLITENHaMM
501834 nocae ux yCTaHOBKU Ha UHBAAUAHYHO
KoAsicKy. AobaBbTe 2 MM K U3MEPEHHOMY
06LLEMY BHELLIHEMY PACCTOSHUIO MEXAY
KpoHLwTerHamu 501384, utobbl ybeanTbes,

YTO BUHTbI MOTYT AETKO 3alTU B KPOHLUTEWHBI.

PL: Przycia¢ rurki 502991 tak, aby pasowaty

do danego wozka inwalidzkiego, tzn. aby Sruby
na obu koncach czesci 503084 pasowaty do
catkowitego wymiaru zewnetrznego miedzy
wspornikami 501834 po ich zamontowaniu

przy wézku inwalidzkim. Doda¢ 2 mm do
zmierzonej catkowitej odlegtosci zewnetrznej
miedzy wspornikami 501384, tak aby zapewnic
fatwe wsuwanie Srub we wsporniki.

CZ: Ufiznéte trubky 502991 tak, aby odpovidaly
konkrétnimu voziku. Takze Srouby namontované
na obou koncich dilu 503084 odpovidaji
celkovému vnéjSimu rozméru mezi drzaky
501834 po jejich nainstalovani na vozik.

K namérené celkové vnéjsi vzdalenosti mezi
drzaky 501384 pripoctéte 2 mm, aby Srouby
mohly snadno vklouznout do drzaku.

SN: DIEIE (4 502991 LI FLE i e 4,
IXFEAEK S 4R 501834 R AERHS L E,
503084 Pyt 225 AIMRET AT LAVUIE K4 2
JBIFC S5 HSRIEE  7E IS 28 501384
SANRIFEE LA AN 2 mm, 8 CRORET AT
DABEFATE NS S

P F=—7 502991 A AFEDOHE R T1ZA
OECHINT L, 503084 O ED {1 )
TeRY D, BRI AT 72T 7
o 501834 BIDBIROINRITEH LD
WCLET, RUBT Ty MIESIZIEY
At LT, 7Ty b 501384 [HID AR
DA 2 mm ZIBILET,

GR: KoyTte Toug owAfveg 502991 yia va
EPUPUOOOUV KOXAG GTO OUYKEKPIUEVO QVATTNPIKO
apa&idlo, MoTe ol Bideg mMou gival TOTTOBETNUEVES
Kol oToe d00 Gkpa Tou eEapTANTOG 503084

V& TRIPIGLOUV UE TN GUVOAIKA EEWTEPIKA

UETPNON PETRED TwV UMooTNPIYUGTWY 501834
HET& TNV EYKATEOTAON TOUG OTO GVATTNPIKO
aua&idio. MpooBEaTe 2 mm oTN GUVOANIKA
HETPNUEVN EEWTEPIKA amOOTOON PETAED TWV
umooTnpIiyu&Twv 501384 yio va SIGCPONIOETE
0TI 01 Bideg B urmopolv va YNOTPARGOUV E0KOAG
HEOX OTQ UTTOOTNPIYMATA.

IS: Skerdu rér 502991 til ad pau passi vid
hjélastélinn pannig ad skrifurnar sem eru settar
upp i badum endunum a 503084 passi vid
heildar ytri meaelinguna a milli festinga 501834,
eftir ad paer hafa verid settar a hjélastolinn.
Baettu 2 mm vid meelda ytri heildarfjarlaegd a
milli festinga 501384 til ad tryggja ad skriufunar
geti runnid audveldlega inn i festingarnar.

etac.com 153

R82<



Skrue / Vis /
Schraube / Screw
M10 x 55 mm
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Note 13:

EN: After cutting the tubes, drill @4mm holes into
them, so that they will fit with the positions of the
fixation holes in the connecting tube 503083.
DE: Bohren Sie nach dem Zuschneiden der
Rohre Lécher mit einem Durchmesser von 4 mm
in die Rohre, sodass sie mit den Positionen der
Befestigungslocher im Verbindungsrohr 503083
Ubereinstimmen.

NL: Boor na het snijden van de buizen gaten

van @4 mm in de buizen, zodat ze passen bij

de posities van de bevestigingsgaten in de
verbindingsbuis 503083.

DK: Nar rarene er skaret, bores der @4 mm
huller i dem, sa de passer med placeringen af
fastggrelseshullerne i forbindelsesragret 503083.
NO: Etter at rgrene er kuttet bores @4 mm hull

i dem, slik at de passer med posisjonene til
festehullene i forbindelsesrgret 503083.

SV: Nar réren har kapats borrar du @4 mm hal

i dem sa att de passar med positionerna for
fixeringshalen i anslutningsrér 503083.

FIN: Kun olet leikannut putket, poraa niihin

@4 mm:n reiat, jotta ne sopivat liitosputken
503083 kiinnitysreikien sijaintiin.

ES: Después de cortar los tubos, taladre orificios
de @4 mm en ellos, de modo que encajen con
las posiciones de los orificios de fijacion en el
tubo de conexién 503083.

FR: Aprés avoir coupé les tubes, percer des
trous de @4 mm pour qu’ils correspondent aux
positions des trous de fixation dans le tube de
raccordement 503083.

IT: Dopo aver tagliato i tubi, praticare dei fori da
@4 mm in modo che si adattino alle posizioni dei

fori di fissaggio nel tubo di collegamento 503083.

PT: Depois de cortar os tubos, perfure orificios
de @4 mm nos mesmos, para que encaixem
nas posicdes dos orificios de fixagcdo no tubo
de ligagao 503083.
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BR: Depois de cortar os tubos, faca furos de

@4 mm neles, de modo que eles se encaixem
nas posicoes dos furos de fixagao no tubo de
conexao 503083.

RU: Mocne 06pesku Tpyb NPOCBEPANUTE B HUX

OTBEPCTUSI AMAMETPOM 4 MM TaK, UToBbl OHU

coBnapanu ¢ KpernexXxXHbIMn OTBEPCTUAMMU

B COeAMHUTEAbHOM Tpybe 503083.

PL: Po przycieciu rurek wywierci¢ w nich otwory

@4 mm, tak aby pasowaty one do pozycji otworéw

mocujgcych w rurce taczacej 503083.

CZ: Po odfiznuti trubek do nich vyvrtejte otvory

o priméru 4 mm tak, aby odpovidaly pozicim

upevnovacich otvorl ve spojovaci trubce 503083.

sN: UIEVE S, B ETH 04mm (7L,
. Paran AN

3 H 5ERAT 503083 il ESLIAL B AR

[UNIGR

WP: Fa—T &YW Uitk BT =—7

503083 DEENRDOALEIZA I LT, RV

VT 04 mm OREHITET,

GR: AQoU KOWETE TOUG OWAAVEG, CVOIETE TOUG OTTEG

@4 mm, OOoTe V& TRIPIGLOUV UE TIG BECEIQ TWV

omn@V 0TEPEWONG OTOV OUVIETIKO owAAva 503083.

IS: Pegar buid er ad skera rorin skal bora

@4mm got i pau til ad pau passi saman vid
stadsetningar festigatanna i tengileidslu 503083.

Note 14:

EN: Fit self-tapping screws 502729 (M5x16 mm
DIN 7500 D) and tighten these with tightening
torque 4 Nm.

DE: Selbstschneidende Schrauben 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) einsetzen und auf
ein Anzugsmoment von 4 Nm festziehen.

NL: Plaats de zelftappende schroeven 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) en draai deze aan
met een aanhaalmoment van 4 Nm.
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DK: Iseet selvskaerende skruer 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D), og spaend dem
med et tilspeendingsmoment pa 4 Nm.

NO: Sett inn selvgjengende skruer 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) og trekk til med

et tiltrekkingsmoment pa 4 Nm.

SV: Satt dit sjalvgangande skruvar 502729
(M5 x 16 mm DIN 7500 D) och dra at med

ett atdragningsmoment pa 4 Nm.

FIN: Asenna itsekierteittavat ruuvit 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) ja kirista ne
kiristysmomenttiin 4 Nm.

ES: Monte los tornillos autorroscantes 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) y apriételos con un
par de apriete de 4 Nm.

FR: Monter les vis autotaraudeuses 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) et les serrer a un
couple de serrage de 4 Nm.

IT: Montare le viti autofilettanti 502729

(M5 x 16 mm DIN 7500 D) e serrarle

a una coppia di serraggio di 4 Nm.

PT: Montar os parafusos de chapa 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) e apertar com um
binario de aperto de 4 Nm.

BR: Instale os parafusos autorroscantes
502729 (M5x16 mm DIN 7500 D) e aperte-os
com um torque de 4 Nm.

RU: YctaHoBUMTE camoHapesatoLme BUHTbI
502729 (M5x16 mm DIN 7500 D) n 3ataHuTe
MX C MOMEHTOM 3aTAXKN 4 Hwm.

PL: Zamontowac Sruby samogwintujace 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) i dokrecié momentem
4 Nm.

CZ: Namontujte samorezné Srouby 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) a utahnéte je
utahovacim momentem 4 Nm.

SN: A H BT 502729 (M5x16 mm
DIN 7500 D), M 4 Nm HI37 ST,
P Xy B3Ry 502729 (M5x16 mm
DIN 7500 D) ZHRO T, KGedofHT kv
4 Nm ChitDHTET,

GR: TomoBeTAOTE TIg AapapIvopideg 502729
(M5x16 mm DIN 7500 D) ko o@i&Te TeQ e

porA o0oPIENg 4 Nm.

IS: Settu upp sjalffestandi skrdfur 502729

(M5x16 mm DIN 7500 D) og hertu pser med
hersluataki 4 Nm.
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501832

Note 15: som er installert inne i lasehylsen 501833 pa

EN: The screw heads of the locking mechanism
501832 will be guided into the slots of the metal
brackets 501834, that are installed inside the
locking socket 501833 on both sides.

DE: Die Schraubenkdpfe des
Verriegelungsmechanismus 501832 werden

in die Schlitze der Metallhalterungen

501834 gefuhrt, die auf beiden Seiten in der
Verriegelungsaufnahme 501833 montiert sind.
NL: De schroefkoppen van het vergrendelings-
mechanisme 501832 worden in de sleuven van
de metalen beugels 501834 geleid, die aan
beide zijden in de vergrendelingssokkel 501833
worden gemonteerd.

DK: Skruehovederne pa lasemekanismen
501832 feres ind i rillerne pa metalbeslagene
501834, som er monteret inde i lasemuffen
501833 pa begge sider.

NO: Skruehodene pa lasemekanismen 501832
fgres inn i sporene pa metallbrakettene 501834,
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SV: Skruvhuvudena pa lasmekanismen 501832
fors in i sparen pa metallfastena 501834, som
ar monterade inuti lashylsan 501833 pa bada
sidor.

FIN: Lukitusmekanismin 501832 ruuvinkannat
ohjataan metallipidikkeiden 501834 uriin,
jotka asennetaan lukitusholkin 501833 sisaan
molemmille puolille.

ES: Las cabezas de los tornillos del mecanismo
de blogqueo 501832 se guiaran en las ranuras
de los soportes metalicos 501834, que se
instalan dentro del casquillo de bloqueo
501833 en ambos lados.

FR: Les tétes de vis du mécanisme de
verrouillage 501832 seront guidées dans

les fentes des supports métalliques 501834,
qui sont installés a I'intérieur de la douille

de verrouillage 501833 des deux cotés.

IT: Le teste delle viti del meccanismo di
bloccaggio 501832 saranno guidate nelle
fessure delle staffe metalliche 501834, che
sono installate all’interno della presa di
bloccaggio 501833 su entrambi i lati.
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PT: As cabecas dos parafusos do mecanismo
de bloqueio 501832 serao guiadas para as
ranhuras dos suportes metalicos 501834,

que estdo instalados no interior do encaixe

de blogueio 501833 de ambos os lados.

BR: As cabecas dos parafusos do mecanismo
de travamento 501832 serao guiadas para
dentro das ranhuras dos suportes metéalicos
501834, que sao instalados dentro do soquete
de travamento 501833 em ambos os lados.

RU: TOAOBKM BUHTOB CTOMOPHOTO MexaHW3Ma
501832 6yayT HanpaBAATLCA B Nasbl
MEeTaAAMUYECKMUX KPpOHLITerMHoB 501834,

KOTOPbI€ YCTaHOBAEHbI BHYTPU CTONOPHOIo
rHe3pa 501833 ¢ 06enx CTOPOH.

PL: Lby Srub mechanizmu blokujacego 501832
beda wprowadzane do szczelin metalowych
wspornikéw 501834 zamontowanych po obu
stronach wewnatrz gniazda blokujgcego 501833.
CZ: Hlavy Sroubu zajistovaciho mechanismu
501832 budou zavedeny do drazek kovovych
drzakd 501834, které jsou nainstalovany uvnitf
pojistné objimky 501833 na obou stranach.
SN: BTN 501832 MBETSE SN
GIESCAE 501834 [HIAEH, TEWIN 224 TR
BB 501833 M.

P B EERE 501832 DA VEAZ
lIcry ¥ Yy b 501833 DN
FBICE R 54 BT 7> b 501834 D
2y MRICEE L ET,

GR: 01 KeQOaAEQ TV BIBWY TOU INXA&VIGUOU
aop&hiong 501832 B 0dnynBolv PEoa OTIq
UTTOO0XEG TWV HETAANIKDV UTIOOTNPIYURTWY
501834, Tot OTTOICK EIVOI EYKATEOTNUEVD HETTL
oTnv urodoxr aop&iiong 501833 kai oTig 600
TTAEUPEG,.

IS: Skrafuhausarnir a leesiblnadinum 501832
munu beinast i gropirnar & malmfestingum
501834, sem eru settar upp inni i
leesingartenginu 501833 & badum hlidunum.
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Note 17

Note 16:

EN: Clamps 502983 are assembled on the
wheelchair tube @25 mm and bolted together
with hook bracket 502996.

DE: Die Klemmen 502983 werden am
Rollstuhlrohr @25 mm montiert und mit dem
Hakenhalter 502996 verschraubt.

NL: De klemmen 502983 worden op de
rolstoelbuis @25 mm gemonteerd en aan elkaar
geschroefd met de haakbeugel 502996.

DK: Klemmer 502983 monteres pa kgrestolsrar
@25 mm og boltes sammen med krogbeslag
502996.

NO: Klemmer 502983 monteres pa rullestolrgr
@25 mm og boltes sammen med krokbrakett
502996.

SV: Montera klammorna 502983 pa rullstolsroret
pa @25 mm och skruva ihop dem pa krokfaste
502996.

FIN: Kiinnikkeet 502983 asennetaan pyodratuolin
@25 mm:n putkeen ja pultataan yhteen
koukkupidikkeen 502996 kanssa.

ES: Las abrazaderas 502983 se montan en

el tubo de la silla de ruedas de @25 mmy se
atornillan con el soporte de gancho 502996.
FR: Les colliers 502983 sont montés sur le
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tube du fauteuil roulant @25 mm et boulonnés
ensemble avec le support a crochet 502996.

IT: | morsetti 502983 sono montati sul tubo della
carrozzina da @25 mm e imbullonati insieme alla
staffa a gancio 502996.

PT: Os grampos 502983 sao montados no tubo
da cadeira de rodas de @25 mm e aparafusados
com o suporte de gancho 502996.

BR: As presilhas 502983 sao montadas no tubo
de @25 mm da cadeira de rodas e aparafusados
juntos com o suporte de gancho 502996.

RU: 3axumbl 502983 yctaHaBAMBatOT Ha

TpyOy MHBAAMAHOW KOASICKM AUAMETPOM 25 MM

1 COEAMHSIOT 60ATAMU C KPOHLUTEMHOM KptoKa
502996.

PL: Zaciski 502983 sg montowane na rurce
wozka inwalidzkiego o Srednicy @25 mm i
przykrecane do wspornika hakowego 502996.
CZ: Svorky 502983 jsou namontovany na

trubce voziku o prdméru 25 mm a seSroubovany
dohromady s hakovym drzakem 502996.

SN: J2 B 502983 H3E7E 025 mm 3R I,
JEEHEAY T EE 502996 FEAE—E.

P B Fa—7 025 mm (27T
502983 AHEANLTC, 77 7T/ - 502996
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LIV N CEELET,

GR: 01 opIykTApEg 502983 cuvapuoloyolvTal
oTOV CWAAVA @25 mm Tou avarnpPIkol apagidiou
Ko BIdWVOVTAI AT JE TO UTTOOTAPIYMG TOU
ayKioTpou 502996.

IS: Klemmur 502983 eru settar & @25 mm ror
hjélastolsins og festar saman med kréokfestingu
502996.

Note 17:

EN: Tightening Torque 4 Nm.

DE: Anzugsmoment 4 Nm.

NL: Aanhaalmoment 4 Nm.

DK: Tilspaendingsmoment 4 Nm.

NO: Tiltrekkingsmoment 4 Nm.

SV: Atdragningsmoment pa 4 Nm.
FIN: Kiristysmomentti 4 Nm.

ES: Par de apriete 4 Nm.

FR: Couple de serrage de 4 Nm.

IT: Coppia di serraggio 4 Nm.

PT: Binario de aperto 4 Nm.

BR: Torque de aperto 4 Nm.

RU: MomeHT 3atsikku 4 Hm.

PL: Moment dokrecenia wynosi 4 Nm.
CZ: Utahovaci moment 4 Nm.

sN: $FEHISEN 4 Nm.

WP AFDAHT ML ZIE 4 N T
GR: Pori) cUo@igng 4 Nm.

IS: Hersluatak 4 Nm.
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Note 18:

EN: Bracket 502989 is bolted together with
console 502995.

DE: Halterung 502989 wird mit Konsole 502995
verschraubt.

NL: Beugel 502989 wordt samen met console
502995 vastgeschroefd.

DK: Beslag 502989 skrues sammen med konsol
502995.

NO: Brakett 502989 boltes sammen med konsoll
502995.

SV: Faste 502989 skruvas ihop pa konsol
502995.

FIN: Pidike 502989 ruuvataan konsoliin 502995.

ES: El soporte 502989 se atornilla junto con
la consola 502995.

FR: Le support 502989 est boulonné avec
la console 502995.

IT: La staffa 502989 € imbullonata insieme
alla console 502995.
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PT: O suporte 502989 esta aparafusado
a consola 502995.

BR: O suporte 502989 é aparafusado com
o console 502995.

RU: KpoHLuTteitH 502989 coeanHaeTcs 6oATaMu
€ KOHcoAbO 502995.

PL: Wspornik 502989 jest skrecany z konsola
502995.

CZ: Drzak 502989 je sesroubovan dohromady

s konzolou 502995.

SN: S 502989 HHEA 502995 frER7E
—i,

P 77/ 502989 %=L/ —)b 502995
L—fEIZRNV N CEELET,

GR: To unootAplyua 502989 BIdwveTal podi

Je TNV kovodAx 502995.

IS: Festing 502989 er fest saman vid stall
502995.
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Note 19:

EN: Tightening Torque 5 Nm.

DE: Anzugsmoment 5 Nm.

NL: Aanhaalmoment 5 Nm.

DK: Tilspeendingsmoment 5 Nm.
NO: Tiltrekkingsmoment 5 Nm.
SV: Atdragningsmoment pa 5 Nm.
FIN: Kiristysmomentti 5 Nm.

ES: Par de apriete 5 Nm.

FR: Couple de serrage de 5 Nm.
IT: Coppia di serraggio 5 Nm.

PT: Binario de aperto 5 Nm.

BR: Torque de aperto 5 Nm.

RU: MomeHT 3aTsXKku 5 Hwm.

PL: Moment dokrecenia wynosi 5 Nm.
CZ: Utahovaci moment 5 Nm.

SN: FFEHHHA 5 Nm.

WP fifO AT L1 B Nm T,
GR: Por) 6Uogigng 5 Nm.

IS: Hersluatak 5 Nm.

Note 20:

EN: Tightening Torque 9 Nm.

DE: Anzugsmoment 9 Nm.

NL: Aanhaalmoment 9 Nm.

DK: Tilspaendingsmoment 9 Nm.
NO: Tiltrekkingsmoment 9 Nm.
SV: Atdragningsmoment pa 9 Nm.
FIN: Kiristysmomentti 9 Nm.

ES: Par de apriete 9 Nm.

FR: Couple de serrage de 9 Nm.
IT: Coppia di serraggio 9 Nm.

PT: Binario de aperto 9 Nm.

BR: Torque de aperto 9 Nm.

RU: MomeHT 3aTsixku 9 Hm.

PL: Moment dokrecania wynosi 9 Nm.
CZ: Utahovaci moment 9 Nm.

SN: FFEHIAEA 9 Nmo

P FEDATHT MLZi% 9 Nm T,
GR: Porf} 60o@igng 9 Nm.
IS: Hersluatak 9 Nm.
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Note 21:

EN: Place the plastic wheels 501839 on console
502995 in the hooks 502996.

DE: Positionieren Sie die Kunststoffrader
501839 an der Konsole 502995 auf den

Haken 502996.

NL: Plaats de kunststof wielen 501839

op console 502995 in de haken 502996.

DK: Plastikhjulene 501839 placeres pa konsol
502995 i krogene 502996.

NO: Plasser plasthjulene 501839 pa konsoll
502995 i krokene 502996.

SV: Placera plasthjulen 501839 pa konsol
502995 i krokarna 502996.

FIN: Aseta muovipyorat 501839 konsolin
502995 koukkuihin 502996.

ES: Coloque las ruedas de plastico 501839
en la consola 502995 en los ganchos 502996.

FR: Placer les roues en plastique 501839 sur
la console 502995 dans les crochets 502996.

IT: Posizionare le ruote in plastica 501839
sulla console 502995 nei ganci 502996.
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PT: Coloque as rodas de plastico 501839
na consola 502995 nos ganchos 502996.

BR: Coloque as rodas de plastico 501839 no
console 502995 dentro dos ganchos 502996.
RU: Momectute naactnkosble koneca 501839
Ha KoHcoAb 502995 B Kptokn 502996.

PL: UmiesScic plastikowe kota 501839
na konsoli 502995 w hakach 502996.

CZ: Umistéte plastova kolecka 501839

na konzolu 502995 do hakui 502996.

SN: K9 RHRS 501839 HUEJEAR 502995 I
K 502996 H,

WP T TAT 7 RA—/L 501839 H=aL
—/b 502995 D77 502996 |ZEXET
GR: TomoBeTAOTE TOUG MAKOTIKOUG TPOXOUG
501839 otnv kovooha 502995 péoa 0T
aykioTpa 502996.

IS: Settu plasthjolin 501839 a stall 502995

i krokum 502996.
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Note 22:

EN: Pull back console, until the plastic rolls
501839 glide into the bottom of the hooks
502996 on both sides.

DE: Ziehen Sie die Konsole zuriick, bis die
Kunststoffrollen 501839 auf beiden Seiten
unten in die Haken 502996 gleiten.

NL: Trek de console naar achteren totdat de
kunststof rollen 501839 aan beide zijden in

de onderkant van de haken 502996 glijden.
DK: Treek konsollen tilbage, indtil plastikrullerne
501839 glider ind i bunden af krogene 502996
pa begge sider.

NO: Trekk konsollen bakover til plastrullene
501839 glir inn i bunnen av krokene 502996
pa begge sider.

SV: Dra tillbaka konsolen tills plastrullarna
501839 glider in i botten av krokarna 502996
pa bada sidor.

FIN: Veda konsolia taaksepain, kunnes
muovirullat 501839 liukuvat koukkujen
502996 pohjaan molemmilla puolilla.

ES: Tire de la consola hacia atras hasta que

los rodillos de plastico 501839 se deslicen

en la parte inferior de los ganchos 502996

a ambos lados.

FR: Tirer la console vers I'arriére, jusqu’a ce que
les rouleaux en plastique 501839 glissent dans
le bas des crochets 502996 des deux cotés.

IT: Tirare indietro la console, finché i rulli di
plastica 501839 non scivolano nella parte
inferiore dei ganci 502996 su entrambi i lati.
PT: Puxe a consola para tras, até que os rolos
de plastico 501839 deslizem na parte inferior
dos ganchos 502996 de ambos os lados.

BR: Puxe o console para tras, até que os
roletes de plastico 501839 deslizem para
dentro da parte inferior dos ganchos 502996
em ambos os lados.

RU: MoTsiHUTE KOHCOAb Ha3aA Tak, YTo6bI
NAACTUKOBbIE POAMKK 501839 BOLIAK B HUXHIOO
yacTb kptokoB 502996 ¢ 06erx CTOPOH.

PL: Pociggnac¢ konsole do tytu, az plastikowe
rolki 501839 wsung sie po obu stronach do
hakéw 502996.

CZ: Zatahnéte konzolu dozadu, aZ plastové
valecky 501839 zajedou na obou stranach

do spodni ¢asti hakd 502996.

SN: [ JE R AEAR, BLEIPERAL 501839 HA
PR 502996 HIIEHS.

P 7T AT 7 m—)L 501839 Mo~
w7 502996 DJEFEBIZIEVIATSE T, I
V—VEGIERLET,

GR: TpaBAETE TNV KOVOOAX TTPOG TCX TTIOW,

T600 (OTE ol MAXOTIKOI KUAIvVEpol 501839

VOt YAIOTPAOOUV PJECK OTO K&TW PEPOC TWV
aykKioTpwv 502996 kai 0TI 300 MAEUPEG.

IS: Togadu stallinn til baka par til plasthjélin
501839 renna inn i botnana a krokum
502996 a badum hlidunum.
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Note 23:

EN: Mount cross tube with locks 503084
centered on console 503051 using the

clamps 503270.

DE: Montieren Sie das Querrohr mit
Verriegelungen 503084 mittig auf Konsole
503051 mithilfe der Klemmen 503270.

NL: Monteer de dwarsbuis met vergrendelingen
503084 gecentreerd op console 503051

met behulp van de klemmen 503270.

DK: Monter tvaerrgr med lase 503084 centreret
pa konsol 503051 ved hjaelp af klemmerne
503270.

NO: Monter tverrgr med laser 503084 sentrert
pa konsoll 503051 ved bruk av klemmer
503270.

SV: Montera korsroret med las 503084

i mitten pa konsol 503051 med hjalp av
kldmmorna 503270.

FIN: Kiinnita ristiputki lukoilla 503084 keskelle
konsolia 503051 kiinnikkeilla 503270.

ES: Monte el tubo transversal con los bloqueos
503084 centrados en la consola 503051
utilizando las abrazaderas 503270.

FR: Monter le tube transversal avec les
verrous 503084 centrés sur la console
503051 a I'aide des colliers 503270.

IT: Montare il tubo trasversale con i fermi
503084 centrati sulla console 503051
utilizzando i morsetti 503270.

PT: Monte o tubo transversal com bloqueios
503084 centrado na consola 503051 utilizando
0s grampos 503270.

BR: Monte o tubo transversal com travas
503084 centralizado no console 503051
usando as presilhas 503270.

RU: YcTaHoBWTE nonepeyHyto Tpyby ¢ 3amkamu
503084 no ueHTpy Ha koHcoAb 503051

€ nomoLuubto 3axmumos 503270.

PL: Zamontowac rurke poprzeczna z blokadami
503084 posrodku konsoli 503051 za pomocg
zaciskéw 503270.

CZ: Namontujte pficnou trubku se zamky
503084 na stred konzoly 503051 pomoci
svorek 503270.

sN: fIEHIYRH 503270 K es
503084 JErh e EREAR 503051 |

p: 727 503270 HEALC vy
503084 Z =Y —/L 503051 OHLLNIE
BT uAF 2—TFEWOTET,

GR: TomoBeTAOTE TOV EYKAPOIO CWAAVX e

TIG aopaAeieq 503084 KeVTPAPIOUEVEG OTNV
kovooAa 503051 xpnCIKOTIOINVTAG TOUG
opIykTAPEG 503270.

IS: Settu upp krossror med lasum 503084
midjad a stalli 503051 med pvi ad nota klemmur
503270.

etac.com 165

Note 24:

EN: Tightening Torque 4 Nm.

DE: Anzugsmoment 4 Nm.

NL: Aanhaalmoment 4 Nm.

DK: Tilspaendingsmoment 4 Nm.
NO: Tiltrekkingsmoment 4 Nm.
SV: Atdragningsmoment pa 4 Nm.
FIN: Kiristysmomentti 4 Nm.

ES: Par de apriete 4 Nm.

FR: Couple de serrage de 4 Nm.
IT: Coppia di serraggio 4 Nm.

PT: Binario de aperto 4 Nm.

BR: Torque de aperto 4 Nm.

RU: MomeHT 3atsixku 4 Hwm.

PL: Moment dokrecenia wynosi 4 Nm.
CZ: Utahovaci moment 4 Nm.

SN: FFEHIAEN 4 Nme

P FEDAHT MLVZIE 4 Nm T
GR: Por oGo@igng 4 Nm.

IS: Hersluatak 4 Nm.
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Note 27

Note 26

Note 25 _

Note 27 _

502986

503081

502985

Note 25:

EN: The slotted holes on brackets 502986 and
502987 are used for fine-adjustment of bracket
503081. This is important to ensure that the

red plungers and bolts of the pipe lock will glide
smoothly in and out of the bracket 502986.

DE: Die Langl6cher an den Halterungen

502986 und 502987 dienen zur Feineinstellung
der Halterung 503081. Dies ist wichtig, um
sicherzustellen, dass die roten Bolzen und
Schrauben der Rohrverriegelung leichtgangig

in und aus der Halterung 502986 gleiten.

NL: De sleufgaten op de beugels 502986 en
502987 dienen voor de fijnafstelling van de
beugel 503081. Dit is belangrijk om ervoor te
zorgen dat de rode plunjers en bouten van de
buisvergrendeling soepel in en uit de beugel
502986 glijden.

DK: Langhullerne pa beslag 502986 og 502987
anvendes til finjustering af beslag 503081. Dette
er vigtigt for at sikre, at de rgde stempler og bolte
pa rgrlasen glider let ind og ud af beslaget 502986.
NO: Spaltehullene pa brakettene 502986 og

502987 brukes til finjustering av brakett 503081.

Dette er viktig for a sikre at de rede stemplene
og boltene pa rgrldsen glir jevnt inn og ut av
braketten 502986.
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502996

502987

503081

SV: De avlanga halen pa fastena 502986

och 502987 anvands for finjustering av faste
503081. Detta ar viktigt for att sakerstalla

att de roda kolvarna och bultarna pa rorlaset
glider smidigt in och ut ur faste 502986.

FIN: Pidikkeiden 502986 ja 502987
pitkittaisreikia kaytetaan pidikkeen 503081
hienosaatdéon. Tama on tarkeaa, jotta
varmistetaan, ettd putken lukituksen

punaiset mannat ja pultit liukuvat tasaisesti
kiinnikkeeseen 502986 ja siita ulos.

ES: Los orificios ranurados de los soportes
502986 y 502987 se utilizan para el ajuste fino
del soporte 503081. Esto es importante para
garantizar que los émbolos rojos y los pernos
del bloqueo del tubo se deslicen suavemente
dentro y fuera del soporte 502986.

FR: Les trous oblongs des supports 502986
et 502987 sont utilisés pour le réglage fin

du support 503081. Ceci est important pour
s'assurer que les pistons rouges et les boulons
du verrou de tuyau glissent facilement dans

et hors du support 502986.

IT: | fori a fessura sulle staffe 502986 e 502987
vengono utilizzati per la regolazione fine della
staffa 503081. Cio & importante per garantire
che gli stantuffi rossi e i bulloni del blocco del
tubo scivolino facilmente dentro e fuori dalla
staffa 502986.
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PT: Os orificios ranhurados nos suportes
502986 e 502987 sao utilizados para o ajuste
fino do suporte 503081. Isto € importante

para garantir que os émbolos vermelhos

e os parafusos do bloqueio do tubo deslizam
suavemente para dentro e para fora do

suporte 502986.

BR: Os furos ranhurados nos suportes 502986
e 502987 sao usados para o ajuste fino do
suporte 503081. Isso € importante para garantir
que os émbolos vermelhos e os parafusos

de travamento de tubo deslizem suavemente
para dentro e para fora do suporte 502986.

RU: MNpopesHble 0TBEPCTUA Ha KPOHLLTEMHAX
502986 1 502987 UCNOAL3YIOTCA AAS TOYHOM
peryAvpoBku KpoHLTeiHa 503081. 3to
Heob6X0AMMO AASI TOTO, UTOBbI KpacHble

NAYHXepbl 1 6OATbI dUKcaTopa Tpybbl NAGBHO
CKOAb3WAW B KPOHLLTENH 502986 1 13 Hero.

PL: Podtuzne otwory we wspornikach 502986 i
502987 stuza do precyzyjnej regulacji wspornika
503081. Wazne jest zapewnienie ptynnego
wsuwania i wysuwania czerwonych tulejek i srub
blokady rurki w obrebie wspornika 502986.

CZ: Vyfezy na drzacich 502986 a 502987 se
pouzivaji k jemnému nastaveni drzaku 503081.
To je dllezité, aby Cervené zapadkové Cepy

a Srouby zajisténi trubky hladce zajely do

drzaku 502986 a vyjely z néj.

SN: 2% 502986 F 502987 _LffITHE
FLHITF TS 28 503081 HEATHLIE. iX6HF
Hff R A 10 AT € A 2 R A B8 08 I )
THNFE A 502986 i HZE.

P: 777k 502986 LN 502987 D
Ay MR, 777 vk 503081 ORGH
BIEALET, ShiE, "M T ay s
NS TPy —ERVER, 7Tk
502986 (ZxF LT HINNTENI 72Ol EL
<

GR: O1 OTIEQ JE TIQ EYKOTIEG OTO UTTOOTNPIYUOTO
502986 ka1 502987 xpnoipedouy yia pubpioelq
aKpIBeiag Tou unooTnpiyuaTog 503081. AuTo
€IVO ONUOVTIKO VI VO SIOQAAIOTET OTI T
KOKKIVOL EPBOAG KOl TOC UTTOUAGVICK TNG HOPAAEITG
TOU OWAAVA B YANIOTPOUV OUOAG JEGT KOl €W
arnd To umooTApIyda 502986.

IS: Raufudu gotin & festingum 502986 og
502987 eru notud til ad finstilla festingu
503081. Pad er mikilvaegt ad tryggja ad

raudu tapparnir og boltarnir & rérlasnum renni
audveldlega inn og Ut Gr festingu 502986.

Note 26:

EN: The slotted holes on console 502995 are
used for fine-adjustment to ensure that it will fit
into the hook bracket 502996.

DE: Die Langlécher an der Konsole 502995
dienen zur Feineinstellung, um sicherzustellen,
dass sie in die Hakenhalterung 502996 passt.

etac.com

167

NL: De sleufgaten op console 502995 worden
gebruikt voor fijnafstelling om ervoor te zorgen
dat deze in de haakbeugel 502996 past.

DK: Langhullerne pa konsol 502995 bruges

til finjustering for at sikre, at den passer ind

i krogbeslag 502996.

NO: Spaltehullene pa konsoll 502995 brukes

til finjustering for & sikre at den passer inn

i krokbraketten 502996.

SV: De avlanga halen pa konsol 502995
anvands for finjustering for att sékerstalla

att konsolen passar i krokfastet 502996.

FIN: Konsolin 502995 pitkittaisreikia kaytetaan
hienosaatoon, jotta varmistetaan, ettéd se sopii
koukkupidikkeeseen 502996.

ES: Los orificios ranurados de la consola
502995 se utilizan para el ajuste fino para
garantizar que encaje en el soporte del

gancho 502996.

FR: Les trous oblongs de la console 502995
sont utilisés pour un réglage fin afin de s’assurer
qu’elle s’adapte au support de crochet 502996.
IT: | fori a fessura sulla console 502995
vengono utilizzati per la regolazione di
precisione per garantire che si adatti alla

staffa a gancio 502996.

PT: Os orificios ranhurados na consola 502995
sao utilizados para um ajuste fino para garantir
que encaixa no suporte do gancho 502996.

BR: Os furos ranhurados no console 502995
sao usados para ajuste fino, para garantir que
ele se encaixe no suporte de gancho 502996.
RU: MpopesHble 0TBEPCTUSA HA KOHCOAK

502995 MCMOAL3YIOTCA AAA TOUHON PETYAUPOBKM
B LieAsix obecneyeHnsi BXOAA B KPOHLUTENH

Kptoka 502996.

PL: Podtuzne otwory w konsoli 502995 stuzg

do precyzyjnej regulacji w ramach dopasowania
do wspornika hakowego 502996.

CZ: Vyfezy na konzole 502995 se pouZivaji

k jemnému nastaveni, aby se zajistilo,

Ze zapadne do drzaku haku 502996.

SN: HEHR 502995 F IR REFL A T4, LA
B R FOE B 4L 502996,

Jp: 22—/ 502995 DATy ML, 7
w7 7Tk 502996 1TA D K ICHkGR
B DIDIERALET,

GR: O1 oméq pe TIG eYKOTIEG 0TNV KOvaoAa 502995
Xpnoiyelouv yia pubuioelq akpIBEIRG TPOKEINEVOU
Vo JIOQOAIOTET OTI Bt EPAPUOTEI OWOTAR KOAK
UEOX OTO UTTOOTAPIYMG TOU alyKioTpou 502996.
IS: Raufudu gétin a stalli 502995 eru notud

til ad finstilla og tryggja ad hann passi inn
i krokfestingu 502996.
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Note 27:

EN: Tightening Torque 5 Nm.

DE: Anzugsmoment 5 Nm.

NL: Aanhaalmoment 5 Nm.

DK: Tilspeendingsmoment 5 Nm.

NO: Tiltrekkingsmoment 5 Nm.

SV: Atdragningsmoment pa 5 Nm.
FIN: Kiristysmomentti 5 Nm.

ES: Par de apriete 5 Nm.

FR: Couple de serrage de 5 Nm.

IT: Coppia di serraggio 5 Nm.

PT: Binario de aperto 5 Nm.

BR: Torque de aperto 5 Nm.

RU: MomeHT 3atsixku 5 Hw.

PL: Moment dokrecenia wynosi 5 Nm.
CZ: Utahovaci moment 5 Nm.

SN: FP AN 5 Nmo

WO AHT ML 21X 5 N T
GR: Por) o0o@igng 5 Nm.

IS: Hersluatak 5 Nm.

RrR82Y“
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Note 28:

EN: As soon as the plastic rolls 501839 are
sitting correctly in the hook 502996, swing up
the console with the two red tube locks 501832
into the locking brackets 501833 on both sides.
DE: Sobald die Kunststoffrollen 501839 korrekt
im Haken 502996 sitzen, die Konsole mit den
beiden roten Rohrverriegelungen 501832 auf
beiden Seiten in die Verriegelungshalterung
501833 hochschwenken.

NL: Zodra de kunststof rollen 501839 correct
in de haak 502996 zitten, zwenkt u de

console met de twee rode buisvergrendelingen
501832 aan beide zijden omhoog in de
vergrendelingsbeugels 501833.

DK: S& snart plastikrullerne 501839 sidder
korrekt i krogen 502996, svinges konsollen med
de to rede rgrlase 501832 op i lasebeslagene
501833 i begge sider.

NO: Sa snart plastrullene 501839 sitter riktig

i kroken 502996, svinges konsollen med de

to rade rerlasene 501832 inn i lasebrakettene
501833 pa begge sider.

SV: Nar plastrullarna 501839 sitter korrekt

i kroken 502996 svanger du upp konsolen
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med de tva roda rorldasen 501832 i lasfastena
501833 pa bada sidorna.

FIN: Kun muovirullat 501839 ovat oikein
koukussa 502996, kaanna konsoli kahdella
punaisella putkilukolla 501832 molemmilta
puolilta lukituspidikkeisiin 501833.

ES: Tan pronto como los rodillos de plastico
501839 estén correctamente asentados en el
gancho 502996, gire hacia arriba la consola con
los dos bloqueos de tubo rojo 501832 en los
soportes de bloqueo 501833 a ambos lados.
FR: Dés que les rouleaux en plastiqgue 501839
sont correctement positionnés dans le

crochet 502996, relever la console avec les
deux verrous de tube rouges 501832 dans les
supports de verrouillage 501833 des deux cotés.
IT: Non appena i rulli di plastica 501839 sono
posizionati correttamente nel gancio 502996,
ruotare verso I'alto la console con i due fermi
del tubo rosso 501832 nelle staffe di bloccaggio
501833 su entrambi i lati.

PT: Assim que os rolos de plastico 501839
estiverem corretamente assentes no gancho
502996, rode a consola para cima com 0s

dois bloqueios de tubo vermelhos 501832
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nos suportes de bloqueio 501833 de ambos
os lados.

BR: Assim que os roletes de plastico 501839
estiverem corretamente assentados no gancho
502996, gire o console para cima com as duas
travas vermelhas de tubo 501832 para dentro
dos suportes de travamento 501833 em ambos
os lados.

RU: KaK ToAbKO nAacTrkoBble poAnku 501839
6yAyT NPaBUABHO yCTaHOBAEHbI B Kptok 502996,
NOAHUMUTE BBEPX KOHCOAb C ABYMSA KPacHbIMA
dukcatopamu Tpybbl 501832 B cTONOPHbIE
KPOHLWTENHBLI 501833 ¢ 06enx CTOpPOoH.

PL: Gdy tylko plastikowe rolki 501839 zostang
prawidtowo osadzone w haku 502996, odchyli¢
konsole z dwoma czerwonymi blokadami rurek
501832 do gory po obu stronach w uchwytach
blokujgcych 501833.

CZ: Jakmile budou plastové valecky 501839
spravné usazeny v haku 502996, vyklopte na
obou stranach konzolu se dvéma ¢ervenymi
trubkovymi zamky 501832 nahoru do pojistnych
drzak(i 501833.

sN: —HIRE 501839 LML T4
502996 H, MATH IS 501832
) 5 AR 1m) 1 43 Bl 20 79 00 ) B S 4R
501833 H.

P FIARF v rm—)L 501839 T v
502996 (ZIEL<IVFHTT726, 2 S5k
WFa—7 By 501832 AfHLT, =
Y= EMPAOR Yy X T T Ty b
501833 1Tkt LC ETFICESLET,

GR: M6Aig o1 mMAaoTikoi KOAivdpor 501839
eQapUOoOUV 0WOTG 0TO GyKIoTPO 502996,
TIEPIOTPEWTE TTPOG TG EMAVW TNV KOVOOAX UE TIQ
000 KOKKIVEG aiopaAeleq 501832 Tou OWAAVK
JEoa oTa UTTOOTNPIYMaTA akopaAiong 501833

Kol oTIg d00 TMAEUPEQ.

IS: Um leid og plasthjol 501839 sitja rétt

i krok 502996 skaltu sveifla stallinum upp

med tveimur raudu rérlasunum 501832 inn

i leesingarfestingar 501833 & badum hlidunum.

Note 29:

EN: When the screw heads, which are mounted
in the ends of the red locking plungers 501832,
are positioned correctly, the spring- loaded red
locking mechanisms 501832 must plunge into
the sockets of the locking brackets 501833.
Hereafter the console has been secured. To
release the console carry out the same steps
in reversed order, after the red spring-loaded
locking plungers 501832 have been unlocked
by sliding them inwards towards each other.
DE: Wenn die Schraubenkdpfe, die in

den Enden der roten Verriegelungsbolzen
501832 montiert sind, korrekt positioniert
sind, mussen die federbelasteten roten
Verriegelungsmechanismen 501832 in die
Aufnahmen der Verriegelungshalterungen
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501833 fallen. Danach ist die Konsole gesichert.
Zum Entriegeln der Konsole die gleichen Schritte
in umgekehrter Reihenfolge durchfiihren,
nachdem die roten federbelasteten Verriegelungs-
bolzen 501832 entriegelt wurden, indem sie
nach innen zueinander geschoben wurden.

NL: Wanneer de schroefkoppen, die in de
uiteinden van de rode vergrendelingsplunjers
501832 zijn gemonteerd, correct zijn
gepositioneerd, moeten de veerbelaste rode
vergrendelingsmechanismen 501832 in de
uitsparingen van de vergrendelingsbeugels
501833 vallen. Daarna is de console vastgezet.
Om de console te ontgrendelen, voert u dezelfde
stappen in omgekeerde volgorde uit, nadat

u de rode veerbelaste vergrendelingsplunjers
501832 naar binnen in de richting van elkaar
hebt geschoven.

DK: Nar skruehovederne, der er monteret

i enderne af de rgde lasestempler 501832,

er placeret korrekt, skal de fjederbelastede
rgde lasemekanismer 501832 ga i indgreb

i mufferne pa lasebeslagene 501833. Herefter
er konsollen fastgjort. For at friggre konsollen
udfgres de samme trin i omvendt reekkefglge,
efter at de rgde fjederbelastede lasestempler
501832 er blevet last op ved at skubbe dem
indad mod hinanden.

NO: Nar skruehodene, som er montert

i endene av de rgde lasestemplene 501832,

er riktig plassert, ma de fjeerbelastede rade
lasemekanismene 501832 stikke inn i hylsene
til Idsebrakettene 501833. Na er konsollen
sikret. For a frigjare konsollen utfares de samme
trinnene i motsatt rekkefglge etter at de rgde
fjeerbelastede lasestemplene 501832 er last
opp ved a skyve dem innover mot hverandre.
SV: Nar skruvhuvudena som sitter i &ndarna

pa de roda laskolvarna 501832 ar korrekt
placerade ska du trycka in de fjdderbelastade
réda lasmekanismerna 501832 i hylsorna pa
lasfastena 501833. Konsolen &r nu sakrad.
For att lossa konsolen utfér du samma

steg i omvand ordning efter att de réda
fjaderbelastade laskolvarna 501832 har

lasts upp, du laser upp dem genom att

skjuta dem inat mot varandra.

FIN: Kun punaisten lukitusméantien 501832
paihin asennetut ruuvinkannat ovat oikeassa
asennossa, jousikuormitteisten punaisten
lukitusmekanismien 501832 on tydnnyttava
lukituspidikkeiden 501833 holkkeihin. Taman
jalkeen konsoli on kiinnitetty. Vapauta konsoli
suorittamalla samat vaiheet painvastaisessa
jarjestyksessa sen jalkeen, kun punaiset
jousikuormitteiset lukitusmannat 501832

on vapautettu liu’uttamalla niita sisdéanpain
toisiaan kohti.

ES: Cuando las cabezas de los tornillos, que
estan montadas en los extremos de los émbolos
de bloqueo rojos 501832, estan colocadas
correctamente, los mecanismos de bloqueo
rojos accionados por resorte 501832 deben
hundirse en los receptaculos de los soportes
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de blogqueo 501833. A continuacion, la consola
esta asegurada. Para liberar la consola, realice
los mismos pasos en orden inverso, después

de haber desbloqueado los émbolos de

bloqueo rojos accionados por resorte 501832
deslizandolos hacia dentro uno hacia el otro.
FR: Lorsque les tétes de vis, qui sont montées
aux extrémités des pistons de verrouillage
rouges 501832, sont correctement positionnées,
les mécanismes de verrouillage rouges a
ressort 501832 doivent plonger dans les
douilles des supports de verrouillage 501833.
La console est maintenant fixée. Pour
déverrouiller la console, effectuer les mémes
étapes dans 'ordre inverse, aprés avoir
déverrouillé les pistons de verrouillage rouges

a ressort 501832 en les faisant glisser vers
I'intérieur I'un vers I'autre.

IT: Quando le teste delle viti, montate alle
estremita degli stantuffi di bloccaggio rossi
501832, sono posizionate correttamente,

i meccanismi di bloccaggio rossi caricati a molla
501832 devono penetrare nelle prese delle
staffe di bloccaggio 501833. A questo punto

la console & fissata. Per sbloccare la console,
eseguire le stesse operazioni in ordine inverso,
dopo aver sbloccato gli stantuffi di bloccaggio
rossi caricati a molla 501832 facendoli scorrere
verso l'interno I'uno verso I'altro.

PT: Quando as cabegas dos parafusos,

que estao montadas nas extremidades dos
émbolos de bloqueio vermelhos 501832, estdo
corretamente posicionadas, 0s mecanismos

de bloqueio vermelhos com mola 501832
devem mergulhar nos encaixes dos suportes

de bloqueio 501833. Em seguida, a consola
esta fixa. Para libertar a consola, efetue os
mesmos passos pela ordem inversa, depois de
0s émbolos de bloqueio vermelhos com mola
501832 terem sido desbloqueados, deslizando-
0s para dentro um em dire¢ao ao outro.

BR: Quando as cabecas dos parafusos
montados nas extremidades dos émbolos
vermelhos de travamento 501832 estiverem
posicionadas corretamente, 0s mecanismos
vermelhos de travamento com mola 501832
precisam penetrar nos soquetes dos suportes
de travamento 501833. Depois disso, o console
ja esta fixado. Para soltar o console, realize

as mesmas etapas em ordem inversa, depois
que os émbolos vermelhos de travamento

com mola 501832 tiverem sido desbloqueados,
deslizando-os para dentro um em direcao ao outro.
RU: Mpu npaBUAbBHOM pPacrnoAOXEHWUN

rOAOBOK BMHTOB, YCTAHOBAEHHbIX Ha KOHLIAX
KpacCHbIX CTOMOPHbIX NAYHXepoB 501832,
MOAMPYXMHEHHbIE KPACHbIE CTOMOPHbIE
MexaHn3mMbl 501832 AOAKHbI BOWTH B rHE3AA
CTOMOPHbIX KPOHLLUTENHOB 501833. MocAe aToro
KOHCOAb ByA€eT 3aKkpenaeHa. AAsi BbICBOOOXAEHWS
KOHCOAW BbINOAHUTE Te Xe AeNCTBUS B 06paTHOM
NopsiAke NocAe Pa3bAOKMPOBKU MOANPYXUHEHHbBIX
CTONOPHbIX NAYHXepoB 501832 nyTtem caBUraHus
MX BHYTPb APYT K ADYry.
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PL: Gdy tby Srub na koncach czerwonych tulejek
blokujacych 501832 sg prawidtowo ustawione,
czerwone sprezynowe mechanizmy blokujgce
501832 musza zagtebic sie w gniazdach
wspornikéw blokujgcych 501833. Wowczas
konsola jest prawidtowo zabezpieczona. Aby
zwolnié konsole, nalezy wykona¢ te same
kroki w odwrotnej kolejnosci po odblokowaniu
czerwonych sprezynowych tulejek blokujgcych
501832 poprzez dosuniecie ich do siebie.
CZ: Kdyz jsou hlavy Sroub, které jsou
namontovany na koncich ¢ervenych zapadkovych
Cepli 501832, ve spravné pozici, musi pruzinové
cervené zajistovaci mechanismy 501832
zapadnout do otvor( pojistnych drzak( 501833.
Poté je konzola zajisténa. Chcete-li konzolu
uvolnit, provedte stejné kroky v opacném poradi
poté, co odjistite Cervené pruzinové zapadkové
Cepy 501832 jejich zasunutim dovnitf smérem
k sobé.
SN: M ZZASAELL (B E AT 2E 501832 A
IREATSK IR e AL, 2168 s U e AL
4 501832 WAZIHE NBE AL 501833 [
BT, 25, HEE 5. FE AT
SN, 135 7 [ PN AR b A 41
N Y Py /s
ABUE % 501832 JF, FAH R HAT
AR LR
WPIREDT X T T Ty 501832 D
iR e QK S e ST S| SN DAY (VAT 'Y
I L72%, Raoiialin v o 7 ik
501832 &, v X777/ bk 501833 D
V7 MIANDILER B 3, ZDH%,
Ay —AREEESNET, Y%
BRI 2113, Ao ey 77
Z V% — 501832 & HMIWHENZ ATA
REETry ZEER L=, [Fl U FIAZ i
DIEFTIATLET,
GR: OTav 01 KEQAAEG TWV BIBGV, TTOU Eival
TOMOOETNUEVEG OTO RKPX TWV KOKKIVWV EUBOAWY
aop&Aiong 501832, Bpebolv oTn cwaoTh B€an,
01 EAXTNPIWTOI KOKKIVOI INXAVIOHOT GpGAIoNG
501832 npénel va mep&oouvV JESK OTIG UTTODOXEG
TWV UTTOCOTNPIYNGTWY aopaAiong 501833. ToTe
n KovadAa Ba £xel oTepewOEl 0T owoTh BEon TNG.
Mo vae ammodeopeloeTe TNV KOVOOAX, EKTEAEDTE
T 0100 BAUGTA PE TNV avTioTPOPN ogIp&, ’pol
AMOOPAKAICETE TOX KOKKIVOX EAGTNPIWTE EMBOA
aop&AIong 501832 PETAKIVWVTOG TO CUPTX TTPOG
Ta HEOK TO €V TIPOG TO GAAO.
IS: Pegar skrufuhausarnir sem eru settir upp
i endunum a raudu lastéppunum 501832 eru
rétt stadsettir purfa raudu, fjodrudu leesingarnar
501832 ad fara inn i gropirnar a lasfestingum
501833. Eftir pad er stallurinn fastur. Til ad losa
stallinn skal gera somu skref i 6fugri r6d, eftir
ad buid er ad losa fjodrudu raudu lastappana
501832 med pvi ad renna peim inn a vid i att
hvor ad 6drum.
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Note 30

501832

501833

Last
Verrouillé
Gesperrt

Locked

. 501832

501833

Note 30:

EN: The locking tube 501832 is not locked
correctly, until the shiny tips (A) on the red
locking plungers 501832 are fully inserted into
the sockets of the locking brackets 501833,
whereafter the shiny tips (A) will no longer be
visible. Check, that it has been completely locked,
by pushing the red locking plungers completely
out towards the sockets 501833.

DE: Das Verriegelungsrohr 501832 ist erst

dann korrekt verriegelt, wenn die glanzenden
Spitzen (A) der roten Verriegelungsbolzen
501832 vollstandig in die Aufnahmen der
Verriegelungshalterungen 501833 eingesetzt
sind, danach sind die glénzenden Spitzen (A)
nicht mehr sichtbar. Uberprifen Sie, ob es
vollstandig verriegelt ist, indem Sie die roten
Verriegelungsbolzen vollstandig in Richtung

der Aufnahmen 501833 herausdricken.

NL: De vergrendelingsbuis 501832 is pas correct
vergrendeld als de glanzende punten (A) van de

R82<

Aben
Ouvrir
Offen

Open

rode vergrendelingsplunjers 501832 volledig in
de uitsparingen van de vergrendelingsbeugels
501833 zijn gestoken, waarna de glanzende
punten (A) niet meer zichtbaar zijn. Controleer
of deze volledig vergrendeld is door de rode
vergrendelingsplunjers volledig naar buiten te
duwen in de richting van de uitsparingen 501833.
DK: Lasergret 501832 er ikke last korrekt, far
de blanke spidser (A) pa de rgde lasestempler
501832 er sat helt ind i mufferne pa
lasebeslagene 501833, hvorefter de blanke
spidser (A) ikke leengere er synlige. Kontrollér,
at det er helt Iast ved at skubbe de rgde
lasestempler helt ud mod mufferne 501833.
NO: Lasergret 501832 er ikke last riktig

far de blanke spissene (A) pa de rade
lasestemplene 501832 er satt helt inn i hylsene
til lasebrakettene 501833. Da er de blanke
spissene (A) ikke lenger synlige. Kontroller at det
er helt last ved a skyve de rgde lasestemplene
helt ut mot hylsene 501833.
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SV: Lasroret 501832 &r inte korrekt last

forran de blanka framdelarna (A) pa de réda
laskolvarna 501832 &r helt inférda i hylsorna pa
lasfastena 501833 och de blanka framdelarna
(A) inte langre syns. Kontrollera att den ar helt
last genom att helt trycka ut de roda laskolvarna
mot hylsorna 501833.

FIN: Lukitusputkea 501832 ei ole lukittu oikein,
ennen kuin punaisten lukitusmantien 501832
kiiltavat karjet (A) on tydnnetty kokonaan
lukituspidikkeiden 501833 holkkeihin, minka
jalkeen kiiltavat karjet (A) eivat ole enaa
nakyvissa. Tarkista, etté se on taysin lukittu
tydntdmalla punaiset lukitusmannat kokonaan
ulos kohti holkkeja 501833.

ES: El tubo de bloqueo 501832 no esta
bloqueado correctamente hasta que las puntas
brillantes (A) de los émbolos de bloqueo rojos
501832 estén completamente insertadas en
los receptaculos de los soportes de bloqueo
501833, después de lo cual las puntas
brillantes (A) ya no seran visibles. Compruebe
que se ha bloqueado completamente
empujando los émbolos de bloqueo rojos
completamente hacia los casquillos 501833.
FR: Le tube de verrouillage 501832 n’est pas
verrouillé correctement tant que les pointes
brillantes (A) des pistons de verrouillage

rouges 501832 ne sont pas complétement
insérées dans les douilles des supports de
verrouillage 501833, aprés quoi les pointes
brillantes (A) ne seront plus visibles. Vérifier qu’il
a été complétement verrouillé en poussant les
pistons de verrouillage rouges complétement
vers les douilles 501833.

IT: Il tubo di bloccaggio 501832 non & bloccato
correttamente finché le punte lucide (A) sui
pistoni di bloccaggio rossi 501832 non sono
completamente inserite nelle prese delle staffe
di bloccaggio 501833, dopodiché le punte lucide
(A) non saranno piu visibili. Controllare che sia
completamente bloccato, spingendo i pistoni

di bloccaggio rossi completamente verso le
prese 501833.

PT: O tubo de bloqueio 501832 nao esta
bloqueado corretamente até que as pontas
brilhantes (A) nos émbolos de bloqueio
vermelhos 501832 estejam totalmente
inseridas nos encaixes dos suportes de bloqueio
501833, ap6s o que as pontas brilhantes (A)
deixardo de ser visiveis. Verifique se este foi
completamente bloqueado, empurrando os
émbolos de bloqueio vermelhos completamente
para fora em direcao aos encaixes 501833.
BR: O tubo de travamento 501832 nao fica
travado corretamente até que as pontas
brilhantes (A) nos émbolos vermelhos de
travamento 501832 estejam totalmente
inseridas nos soquetes dos suportes de
travamento 501833; apds isso, as pontas
brilhantes (A) nao ficardo mais visiveis.
Verifique se ele foi completamente travado,
empurrando os émbolos vermelhos de
travamento completamente para fora

em direcao aos soquetes 501833.
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RU: Cronophas tpyba 501832 3adukcupoBaHa
NPaBUAbHO, €CAM BAECTALLME KOHUMKHM (A)
KpacHbIX CTONOPHbIX NAYHXepos 501832
MOAHOCTbIO BCTABAEHbI B THE3AA CTOMOPHbIX

cko6 501833 1 bAecTALLME KOHUMKK (A) HE
BUAHbI. YT06bI YBEeAnTbCst B TOM, 4TO TpyHa
3aduKCMpoBaHa, HaXMUTE Ha KpacHble
CTOMOPHbIE MAYHXEPbI AO yropa B HanpaBAEHWUK
rHesp 501833.

PL: Rurka blokujaca 501832 nie jest prawidtowo
zablokowana, jezeli btyszczace koncowki (A)
czerwonych tulejek blokujacych 501832 nie

sg catkowicie wsuniete do gniazd wspornikéw
blokujgcych 501833 w taki sposob, ze
btyszczace koncowki (A) nie sa juz widoczne.
Sprawdzi¢, czy mechanizm jest catkowicie
zablokowany, popychajac czerwone tulejki
blokujace do konca w kierunku gniazd 501833.
CZ: Pojistna trubka 501832 neni spravné
zajisténa, dokud nejsou lesklé hroty (A) na
Cervenych zapadkovych ¢epech 501832

zcela zasunuty do otvord pojistnych drzakud
501833. Poté jiz nebudou lesklé hroty (A)

vidét. Zkontrolujte, zda je zcela zajiSténa tim,

Ze vytlaCite Gervené zapadkové ¢epy Uplné ven
smérem k objimkam 501833.

SN: ELT (A SE AT 28 501832 ARk
() FEAARNDE A 501833 (MEF H/E,
BVE 501832 A IEHEIUE, AR JEt Tk
(A) CKEATIRIIL . bR 2 (B e A 2K 58
S IR HER R 501833, MR H e 4
BE

P 0y X F a—7 501832 1E, D
03X 7T v — 501832 DIEIRD
Do (A AryX T T Ik
501833 DY/ MIFEAITIRASIL, G
ROH L5 (A) DR DHET
EL{ay 7 &NERA, RaOryF T
TT Vv —%&Y v~ 501833 (T
THRABICHLI LT, EalIiry 73T
WD Z LR LE T

GR: 0 cwAAvag aopahiong 501832 dev B

£Xel ROPOANIOEI CWOTA AV TA YUKNIOTEPG RKPOK

(A) TwV KOKKIVWV eUBOAWY aopahiong 501832
Oev EPROOUV EVTEAWG UECK OTIG UTTODOXEG TWV
urmooTNPIYMATWY aoP&Aiong 501833, omoTe T&
YUucAloTep& GKpa (A) dev B gival TAEOV OPUTA.
ENEYETE OTI 0 OWAAVOG £XEI ROPANITEI TARPWG,
OTTPWXVOVTOG TG KOKKIVG EUBOAX aOP&GAIONG
evTeEADG TTPOG Ta EEw TPOG TIG urodoxég 501833.
IS: Leesirorid 501832 er ekki rétt leest fyrr en
glansandi endarnir (A) & raudu lastéppunum
501832 eru alveg inni i gropunum a
leesingarfestingunum 501833, pannig ad
glansandi endarnir (A) eru ekki lengur synilegir.
Gakktu Ur skugga um ad pad sé alveg laest

med pvi ad yta raudu lastdppunum alveg

Gt i att ad gropunum 501833.
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